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Verkehrsaufkommen

Fahrbahnbreite

Seitenraumbreite
(als Restgrofie)
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Nachrang des ,,ruhenden Verkehrs“ im
technischen Regelwerk (RASt 06)

Stadtebauliche Bemessung

nach RASt

Seitenraumbreite

Fahrbahnbreite

StralRenraumentwurf

Kompromiss

Darstellung basierend auf:
Harald Heinz (2007):
StralRenraumgestaltung
mit den RASt 06.

In: StralRenverkehrstechnik 10/2007.
Erweiterung K.J. Beckmann.
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P 3
Auseinandersetzung um Pkw-Stellplatze

Lenkungswirkung in Modal-Split-
Politik der Stadte, aber ...

Dominantes Unfallrisiko fir Kinder
(Sichthindernis)

Blockierte Flachen fur Face-to-
Face-Kontakte, Begegnung,
Portmonnaiedichte gering

,Billigparkland Deutschland*
(BuRgeldkatalog, Brotchentaste)

Parken = Verkehr =
Gemeingebrauch im StralRenrecht
>> alt.: Sondernutzung?

Begegnungszone (CH, BE, FR,
BE) wie VB-Bereich in DE : Prinzip
umgedreht - nur Parken wo explizit
zugelassen
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Strategie der Kommission; EU-Projekt

m Zahlungsbereitschaft flirs Parken
wegen der Enge im Stadtzentrum ﬂ[ P“S“ P“ll ]
(Citymaut oder Parkgebihren? Interessen
der Parkhauswirtschatft...)

= Umleiten der Einnahmen aus den
StellplatzgebUhren (PUSH)
iIn Mobilitatsmanagement und
Radverkehrsforderung (PULL) ‘ _— T
= Laufendes IEE-Projekt um dies in euro- FELEtMEEN Iz r_i'
paischen Stadten bis 2015 zu erproben SR

m Good-Practice Guide des Difu mit
internationalen Beispielen noch in 2014

m Difu-Seminar fur Stakeholder und Stadte
in Deutschland in der 2. Jahreshalfte 2015

Weiteres auf www.push-pull-parking.eu

Deutsches Institut fir Urbanistik

Fotos Stadt Gent in push&pull
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Pkws dort abstellen,
WO €S am wenigsten
stort

Villach (AT)
Leeuwarden (NL), Horw (CH)
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P 6

Planerische Herausforderung Fahrradparken

Reiseantrittswiderstand zuhause
diebstahlsichere Angebote im (halb-) 6ffentlichen
Raum — Vermieteraufgabe oder 0ff. Interesse?

Quartiersfahrradgaragen nach ndl. Vorbild
(bewirtschaftet von der stadtischen Parkhaus-
gesellschatft)

Innovative Ansatze in Deutschland selten,
aber steigender Druck in Zentren, an Bahnhofen

T

Deutsches Institut fir Urbanistik




E
In postfossiler Zukunft Fahrrad & OPNV

Rad zur OPNV-Entlastung wg. Kapazitatsengpassen zur Morgenspitze

Fotos: Jorg Thiemann-Linden
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Pendler-
Bahnhof

Houten

bei Utrecht
(50.000 EW)
Fahrradparkhaus
fur 3200 Rader
als Bahnhofshalle

ﬁ Deutsches Institut far Urbanistik
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Rotterdam 2014
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Gent 2014
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P 12
Bike-Sharing statt ,,Zweirad-Stehzeuge*?

------

Wohngebiet

Personliches

Fahrrad
Gewerbegebiet
; Offentliches Erholungsgebiet
Stadtrad =Y
=\ v
BV-Fahrrad Verleihnetzwerk

~
E-Bike-Award 2014: ,Bycyklen® in Kopenhagen

ﬁ Deutsches Institut fir Urbanistik



Pendeln mit Pedelec
Zur Substituierung
mittellanger Pkw-Fahrten

Als Reaktion auf die
besonders stérenden
Pkw-Einpendler in Stadten
entwickelter Mobilitatskultur

Mehr wissen zum Berlin-Brandenburger
Projekt im Schaufenster Elektromobilitat:
www.nrvp.de/pedelec/Schaufensterprojekt

EBikePendeln

- 13

Passive Mobilitat

5. Stock:
Weite Fernreisen >600/800 km
Anteil ca. 1%

4. Stock:
Fernreisen 100/150 - 600/800 km
Anteil ca. 3%

3. Stock:
Erweiterte Region 30/50 - 100/150 km
Anteil ca. 9%

2. Stock:
Region ca. 5 - 30/50 km
Anteil ca. 21%

1. Stock:
Nahbereich bis ca. 5 km
Anteil ca. 1%

Aktive Mobilitat

Basis/Erdgeschoss:
Alle Entfernungen
Anteil ca. 55%

© Sk 2011/G g und Design: Ingrid Schorn, Tutzing

Quelle: Ev. Akad. Tutzing 2013
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Entlastungsperspektive in P-km von Pkw-Einpendlern

12.000.000

10.302.700 10.395.300 10.538.100 10.395.300
10.000.000 - |

8.000.000 +
£.000.000 -

4.000.000 A

Verkehrsleistung / Tag in km

2.000.000 -
1,6%
0
2007 2050 2050 2050
Basis- Szenario Elektro-
szenario Siedlung ‘Fahrréader

DOZu Fug mRad @mOPNY/ SPNY mKkiz|  Langfristige Mobilitats-/Modal Split-Szenarien
Minster 2050 - Alle Kilometer in der Stadt

Argus/Difu 2010; Abbildungsquelle: Hartmut Topp, ,Stadtische Mobilitdt ohne
Emissionen — eine Vision?, 8./9.09.2011 S. 13.




EBikePendeln
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Projekt im Schaufenster Elektromobilitat Berlin-Brandenburg:

s,Pedelecs ersetzen Pendler-Pkw*

Mehr zum Projekt auf www.nrvp.de/pedelec

| Schaufenster Elektromobilitat ‘ ,
| Pedelec-Korridor Berlin-Brandenburg ‘ S=OF ./

| Vorstudie Spath+Nagel 2/2013 ‘ T el gl et
| e/

'Vorschlige fiir die weitere Bearbeitung |

| Pedelec-freundliche Routen } -
| mit wichtigen Zufuhrungsstrecken und | A

| abzweigenden Strecken (gestichelt) ‘ ' A -
| violett geplante Haupt- und Nebenrouten der | ‘
‘ Stadte und Gemeinden im Untersuchungsraum ’

1‘ Abstellanlagen an Bahnhofen

&

-

\
RIS-Bhf Wannsee
[ _

schaufenst
elektmmogzlig.

T —

EBikePendeln —

&

FahrspaR mit Riickenwind “
Berlin-Brand:nburg bringt

Berufspende

X )
B P /

r aufs pedelec

<H

Grafik: Spath + Nagel
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Offentliches Interesse an Pedelec-Nutzung
SenStadtUm Berlin

l. Handlungsbedarfe im Stadtverkehr und Potenziale von Elektrofahrzeugen

Handlungsbedarfe und Ziele E-2-Rad E-Pkw E-Nutzfzg.
aIsSubsntutvon Verbrennungs Verbrennungs- D|eseI-Nutzfzg
motor-Pkw motor-Pkw

1. Flachenbedarf ruhender Pkw- é
Verkehr reduzieren, andere . . . . O 0
Nutzungen ermdéglichen -
. o]
2. Luftschadstoffe redgmeren . . . . . =
3. Verkehrslarm reduzieren . . . . . . . . =
4. Treibhausgase reduzieren 000 000 000 -
5. Verkehrssicherheit erhéhen O O O 2
6. Abhangigkeit von Mineralél c
reduzieren . . . . . . . . . ;
7. Infrastrukturkosten reduzieren . . . . . Q P
3
© Vorteil O Klarungsbedarf @ Nachteil O kein Effekt @
a)

ENTWURF H. Blumel 2/2013
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SenStadtUm Berlin

P
Offentliches Interesse an Pedelec-Nutzung
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|.1 Handlungsbedarfe im Stadtverkehr und Potenziale von Elektrofahrzeugen

Handlungsrelevante Kriterien E-2-Rad E-Pkw E-Nutzfzg.

BT e v RV D|eseI-Nutzfzg
Potentialverfiigbarkeit, zeitlich OO0 O OIO) O P
Kosteneffizienz (Vermeidungsk. =

( ssk) | 00@ O O E
Regelungsbedarf Incentives Q00 C Y ) C X X ] =)
Verursachergerechtigkeit =
Verkehrskosten 00 @ @ -

%
© Vorteil O Klarungsbedarf @ Nachteil £
v
o
(%)
5
(]
a

ENTWURF H. Blimel 2/2013 .AKD




Danke fur die
Aufmerksamkeit.

Fragen?
Eigene Erfahrungen?

Jorg Thiemann-Linden
Deutsches Institut fir Urbanistik
Zimmerstral3e 13-15, 10969 Berlin
030 — 39001-138
thiemann-linden@difu.de
www.nrvp.de; www-difu.de

Difu-Seminar ,Wie kdnnen Stadte die Verkehrsmittelwahl beeinflussen?*
Internationale Erfahrungen aus Projekten von ERA-NET ,Stepping Stones®
am 20./21. April 2015 in Berlin

ﬁ Deutsches Institut far Urbanistik
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