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Kennzahlen 2014
zur Energieeffizienz im Luftverkehr




Mehr Luftverkehr, weniger Kerosin

Entkopplung des Kerosinbedarfs vom Verkehrswachstum

Verkehrswachstum*

+218%

1+140%

4+76%

100%
1990 1995 2000 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

*Das Verkehrswachstum bezieht sich auf die Verkehrsleistung
aller Abflige von Flughafen in Deutschland.

Quelle: BDL auf Grundlage der Daten von destatis und dem Umweltbundesamt (UBA)
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Ein neuer Effizienzrekord im Passagierverkehr aBDL

Durchschnittlicher Verbrauch der deutschen Flotte:
3,68 Liter pro Person und 100 km*

4,0 —

2,0 _

1990 2009 2010 2011 2012 2013

*Berlicksichtigt werden bei der Berechnung alle BDL-Passagier-
Fluggesellschaften inklusive der entsprechenden Tochterunternehmen.

Quelle: BDL auf Grundlage von Unternehmensangaben 4



Energieeffizienz im Luftverkehr funktioniert ohne staatliche Eingriffe ~BDL

Betriebskosten einer Fluggesellschaft

u.a. Personalkosten, Steuern, Kerosinkosten
Wartungskosten, Entgelte

Quelle: Internationaler Luftverkehrsverband (IATA) 5



2 | Kennzahlen 2014 zu den CO,-Emissionen
des Luftverkehrs




Anteil des globalen Luftverkehrs an den CO,-Emissionen sinkt

Entwicklung der weltweiten CO,-Emissionen *

30.000 Mio.Tonnen CO, B Strom/Wirme
I Haushalte
" Industrie

20.000 — andere Bereiche
B Luftverkehr

Verkehr
10.000 —
#
0

2000 2011

*gemessen an den CO,-Emissionen aus der Verbrennung fossiler
Brennstoffe

Quelle: Internationale Umweltagentur (IEA) 2013
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Anteil des globalen Luftverkehrs an den CO,-Emissionen sinkt

CO,-Emissionen aus der Verbrennung fossiler Brennstoffe

. 2,42% Luftverkehr

0,
Strom/Warme

16,50% StraRe

= ‘ Verkehr
Haushalte

Svw 250%  Schifffahrt
Industrie =~

Cearesianen 0,91% anderer Verkehr
andere Bereiche

Quelle: Internationale Umweltagentur (IEA) 2013, Daten fir 2011
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Abnehmend: CO,-Emissionen auf den innerdeutschen Strecken wBDL

CO,-Emissionen und Verkehrswachstum von 1990-2012

innerdeutsche Flige

CO,-Emissionen Personenkilometer

Quelle: BDL auf Grundlage der Daten (iber die Verkehrsleistung von destatis und den CO,-Emissionsdaten des Umweltbundesamtes (UBA) 9



3 | Zielsetzung und Strategie




Selbstverpflichtung fiir die Zukunft: _
Halbierung der Netto-CO,-Emissionen im Luftverkehr bis 2050 wBDL

Ziele der internationalen Luftverkehrswirtschaft

2050

50 Prozent

2010 2020

1,5 Prozent CO,-neutrales
weniger Netto-

CO,-Emissionen
gegeniiber 2005

mehr Treibstoff- Wachstum
effizienz (EU: seit 2012)

pro Jahr

11

Quelle: Eigene Darstellung basierend auf Strategie der Branche



Vier-Saulen-Strategie

Die Vier-Saulen-Strategie als Roadmap

Technische Steigerung der
Innovationen Effizienz

und alternative operativer
Flugkraftstoffe Prozesse

Engagement der
Politik fur
effiziente und
nachhaltige
Infrastruktur

Marktbasierte

Instrumente fur

CO,-neutrales
Wachstum

a1 BDL
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Vielfaltige MalBnahmen zur Erreichung der Reduktionsziele

MaBnahmen zur Erreichung der CO,-Reduktionsziele

Weltweiter CO_-AusstoR des Luftverkehrs nach Flottenerneuerung und
in Mio. Tonnen pro Jahr Erhohung der Auslastung
1.226 Mio. t
1.200 — Reduktion durch Investitionen in
den Betrieb
_ I die Infrastruktur
LA M alternative Kraftstoffe

marktbasierte Instrumente

1.000 —
900 —
Offsets
. 237 Mio. t
_ 2020 COz-neutra!es
774 Mio. t Wachstum seit 2020
2013 774 Mio. t
600 — 700 Mio. t
2005 2010 2015 2020 2025 2030

Quelle: Internationaler Luftverkehrsverband (IATA)

a1 BDL
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4 | Malinahme: Europaischer Emissionshandel




Emissionshandel ermdglicht CO,-freies Wachstum im Luftverkehr «BDL

CO,-neutrales Wachstum durch Emissionshandel

Begrenzung der CO,-Emissionen Von Fluggesellschaften zu
im europaischen Luftverkehr kaufende CO_-Emissionsrechte

Kostenlos zugeteilte
CO,-Emissionsrechte

2005 2012 2020

Annahme: jahrliches Wachstum des europaischen Luftverkehrs um 3 Prozent
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5| MalRknahme: Forschung zur Klimawirkung




Emissionen im Luftverkehr und ihre Klimawirkung aBDL

Luftverkehrsemissionen in der Ubersicht

3.150g Kohlendioxid, CO, — wirkt als Treibhausgas

1kg

A fuhrt zur Bildung von Ozon, O
K " . . g :
gl £-10 SHexaRloND, —E: fahrt zum Abbau von Metha na,CH4

v
1.240g Wasserdampf H O -1 wirkt als Treibhausgas
d‘ >

Triebwerk 0,418g Schwefeldioxid, SO, - fuhren abhangig von klimatischen
A 0,1-0,7g Kohlenwasserstoff, HC -+ und geografischen Bedingungen
0,038g Rul3, C o zur Bildung von Kondensstreifen
& und damit ggf. Zirruswolken

0,7-2,5g Kohlenmonoxid, CO

Quelle: BDL nach Angaben des Umweltbundesamtes (UBA) 17



Flugzeuge unterstiitzen Forschung zur Klimawirkung aBDL

Ausbreitung und Verweildauer von Luftverkehrsemissionen

Global :
Hemispharisch :.
Kontinental .

Lokal

Stunden Tage Wochen Jahre Jahrzehnte Jahrhunderte

Quelle: BDL nach Angaben von Lee et al.: Aviation and global climate change in the 21st century, 2009 18
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