infas

Verkehrt gewendet?
Wie es vorher war, wie Corona

unsere Alltagsmobilitat verandert hat
und was wir im Verkehr brauchen

Robert Follmer

22. Juni 2022
Session ,Mobilitatswende* auf der Jahrestagung des Oko-Instituts



Was Sie erwartet

- Wie wir erheben.

- Was sich fur Wege zu Fuly, mit dem Auto,
Rad und dem offentlichen Verkehr zeigt.

- Was wir in Sachen Mobilitat wahrend der
Pandemie beobachtet haben.

- Wie es um Bewusstsein und Verhalten steht.
- Was das alles fur die CO2-Bilanz im Verkehr bedeutet.

- Was zu diskutieren ist.
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Datengrundlagen -
MiD, MOBICOR und mehr

- Mobilitat in Deutschland (MiD) fand 2002, 2008 und 2017
statt - angelegt als ,Stichtagsbefragung“ mit Antworten zu
einem zufallig ausgewahlten einzelnen Tag. 2023 steht vor
dem Start, Durchfuhrung durch infas, DLR, IVT und infas
360 im Auftrag des BMDV und weiteren regional Beteiligten.

- Aktuell haben wir im Projekt MOBICOR eine Langsschnitt-
untersuchung durchgefluhrt - im Frihsommer und im Herbst
2020 sowie im Mai/Juni 2021. Pro Welle wurden hier
bundesweit rund 1.500 Personen im Alter ab 16 Jahren
befragt. Forderer ist das BMBF, Forschungspartner das
WZB.

- Zur Beobachtung der Dynamik der Mobilitat im Zeitverlauf
wird in MOBICOR zusatzlich eine Smartphone-App genutzt.

- Doch auch die Umweltbewusstseinsstudie, die infas 2020
zusammen mit dem ISOE und mit einem Beitrag des
Oko-Instituts flir das Umweltbundesamt durchgefiihrt hat,
bietet Ansatzpunkte fur Diskussionen zur intendierten
Mobilitatswende.
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Auf und Ab mit viel rot - Mobilitat wahrend der Pandemie
Tageskilometer und Verkehrsmittelwahl Januar 2020 bis April 2022 gemessen per App
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Weihnachten
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Fahrrad
M Zu FuR
ov
B Auto

—— MiD-Baseline 2017
(Mobilitat in Deutschland
infas, BMVI)

Tageskilometer pro Tag
Angaben in Mittelwerten
(Kilometer pro Person)

Datenbasis:
Rund 2.000 Personen im Tracking
MOBICOR bundesweit

Stichprobenbedingt gréRere
Fehlerspielrdume
in MOBICOR (+/- 10 %)



) inf
Fahrrad, Auto und OPNV-Nutzung gemeinsam betrachtet 5

Zeitreihe Verkehrsmittel-Nutzertypen - weiterhin mehr als die Halfte Gblicherweise im Auto

Wenig-Mobile

Fahrrad-
Orientierte

OPNV-Orientierte
-y ohne Pkw-Fiihrerschein

OPNV-Orientierte
mit Pkw-Fiihrerschein

m/oo

Bl

taglich
Pkw-Orientierte

seltener
Pkw-Orientierte

Mischnutzer
e e\V‘ mit Pkw-Fiihrerschein
e Mischnutzer

Angaben in Prozent ‘
9 :\Va » « %W ohne Pkw-Fiihrerschein

2008 und 2017 MiD
2021 MOBICOR

Personen ab 14/16 Jahre .
ubliche Verkehrsmittelnutzung 20,11 gabes in D(?utschland rund.
42 Mio. Pkw. 2022 sind es fast 50 Mio.

Bei gut 41 Mio. Haushalten und etwa
55 Mio. Fuhrerscheinbesitzern.

regelmalige
Vielfach-Nutzer
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Modal Split fur die Klimabilanz - zuruckgelegte Kilometer infas

Krise im offentlichen Verkehr, mehr per Rad und zu Ful}, aber auch ein Aufschwung des Autos

Verkehrsleistung (in Mio. pkm) pro Tag nach Verkehrsmittel

2000
1800 1797
1600 Wichtig beim Fahrrad: die mittlere Mai 2017
Streckenlange steigt von drei auf gut
1400 vier Kilometer - aber es werden nur B Mai 2020
wenige wirkliche neue
1200 Radfahrerinnen oder Radfahrer
erreicht_ OktOber 2020
1000 .
B Mai 2021
800
600 Hochrechnung in Millionen
Personenkilometerkilometern pro Tag
400 = ‘ Datenbasis:
MOBICOR und MiD 2017
200 237 (Personen ab 16 Jahre)
_ 115 121 105 ﬁ
0 : m - - m Stichprobenbedingt gréRere
Zu FuBy Fahrrad MIV-Mitfahrer MIV-Fahrer ov Fehlerspielraume in MOBICOR (+/-10 %)
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Nicht nur Verkehrsmittel, auch Verkehrsanlasse betrachten
Struktur und Veranderungen bei den Zwecken 2017, 2020 und 2021, mehr als Berufsverkehr!

Tagliches Verkehrsaufkommen absolut

70 Mio.

60
B Mai/Juni 2017 (MiD)

50
40 47 Mai/Juni 2020 (MOBICOR)
B Mai/Juni 2021 (MOBICOR)
30
27
20 Angaben in Millionen Wegen pro Tag
10 Datenbasis:
n MOBICOR und MiD 2017

(Personen ab 16 Jahre im Mai/Juni)

o

%

Stichprobenbedingt gréRere
Fehlerspielrdume in MOBICOR (+/- 10 %)
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Verkehrsmittelnutzung und Wohlstand
Autonutzung steigt mit konomischem Status

Modal Split nach sozio-6konomischem Haushaltsstatus (gruppiertes Pro-Kopf-Aquivalenzeinkommen)

niedrig mittel

100

40

.

0 . ) . | \ |
Mai Mai Mai Mai Mai
2017 2020 2021 2017 2020

Diese Gruppe ist weniger mobil, was oft mit
Teilhabe-Einschréankungen einher geht.
Trotzdem muss sie (zu) viel Budget in ihre
Mobilitat investieren.
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Dies sind 29 Prozent der

Bevolkerung. Sie legen jedoch
rund 45 Prozent aller Auto-
Kilometer zurlick. Zudem sind
sie deutlich mobiler als andere
Gruppen — ein zu groRes Stiick
des Kuchens?

zu FuB®

B Fahrrad
MIV-Mitfahrer

B MIV-Fahrer
ov

Wege, Angaben in Prozent

Datenbasis:
MOBICOR und MiD 2017
(Personen ab 16 Jahre)

Stichprobenbedingt gréRere
Fehlerspielrdume in MOBICOR (+/- 10 %)
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Exkurs Umweltbewusstsein
Bewertung von Aussagen zum Verkehr - die Bevolkerung erwartet mehr
-— Umweltbewusstseinsstudie 2020

2% 6% 31% des Umweltbundesamts, durchgefihrt
i von infas zusammen mit dem ISOE

offentlichen Nahverkehr fiir Nutzerinnen und Nutzer
kostenglinstiger machen

ES

mehr Radwege und Fahrradstreifen fiir liickenlose 39 II 14 % 35 9 https://w_ww.um\/\(eltbundesam’_[.de_/sites/
und sichere Radwege default/files/medien/5750/publikationen/
2021_hgp_umweltbewusstseinsstudie_

, . bf.pdf
gsvzlé?tf;rrsnnetz des offentlichen Nahverkehrs 1% |I 10 % 45 %
2.115 Befragte ab 14 Jahren
ein Tempolimit von 130 km/h auf I 21 %I 5% 2% % Angaben in Prozent, an 100%
Autobahnen einfihren Fehlende: ,weil} nicht, keine Angabe*“
die gesundheitlichen Belastungen fiir Frage: Und sind Sie der Ansicht,
Menschen verringern 5 %] 46 % 30% dass im Bereich Mobilitat die

folgenden Mallnahmen umgesetzt
werden sollen oder nicht?

staatliche Forderung der Ladeinfrastruktur Sa 42 % 29%

Aufteilung des StraRenraum so verandern mehr 9% I 25 % 37 % 29 9%

T
.l.mﬁ
=

Platz fiir den Rad- und FuRverkehr nein, auf B .

keinen Fall enhernen
fahrleistungsabhangige Pkw-Maut o
einfiihren 21% 29 % 31% 19% cher ja B i, aufjeden Fall
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Hohes Bewusstsein, aber ...?
Umweltidentitaten und Veranderungsbereitschaft

Interpretationsschema 0000
Umwelt-Klima-Verhalten-Veranderung
- ,niedrig*

0 ,mittel”

+ ,hoch®

+000

Klimaeinstellungen

Die
Ablehnenden
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Verdanderungshereitschaft

18 %
Die
Skeptischen

/

N\

14 %
Die
Konsequenten
25%
++0+ Die Aufge-

schlos-
13 % senen
22 9 Die Orien-

Die Unent- tierten

\4

schlossenen

infas

Umweltbewusstseinsstudie 2020
des Umweltbundesamts

2.115 Befragte ab 14 Jahren

Analytische Merkmale

In den Segmenten gibt es Unterschiede nach Alter, Geschlecht,

Bildung, politischer Orientierung und dem 6konomischen Status.

Aber unter dem Strich sind alle Segmente in allen Milieus zu
finden — und bei weit nicht alle Jungeren sind klimabewusst und
transformationsbereit. Es muss also viel getan werden, um die
Bevolkerung insgesamt abzuholen.
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20 Jahre Modal Split - aber anteilig kaum Veranderung

Wo wir im Verkehr stehen mussten, um die Klimaziele zu erreichen
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OV-Liicke

Um von 2002 bis 2020 (2030)
eine CO,-Reduktion um

30 Prozent zu erreichen und
die aktuelle , Pkw-Effizienz”
unterstellt wird, hatten die
gestrichelt dargestellten Werte
erreicht werden mussen.

e st

====Soll
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Was zu diskutieren ist

- Die Wende steht noch aus. Appelle und Hoffnung alleine helfen
nicht, nétig sind Uberzeugende Qualitaten fiir OPNV, Rad- und
Fulverkehr (1).

- Es geht auch um das Hinterfragen unserer Siedlungsstrukturen.
Mobilitat ist nur das Ergebnis vieler anderen Entscheidungen.

- Es macht aktuell wenig Sinn, das Auto zu verteufeln. Es ist tief in
den Routinen verankert. Das Leben hat sich daran ausgerichtet.
Der Weg zur Veranderung ist lang und voraussetzungsvoll.

- Trotzdem brauchen eine Auto-Bremse. Fur noch mehr Autos ist
kaum Platz, elektrisch oder nicht. Und sie binden zu viel Kapital.

- Das Fahrrad punktet in manchen Stadten, nicht in der Flache —
und ist leider nur ein kleiner Hebel der Verkehrswende, chancen-
reicher dagegen flr die Lebensqualitat. Ahnliches gilt fir alle
Sharing-Angebote.

- Mobilitat ist auch (un)sozial. Zu viel fur den wohlhabenden Tell,
zu wenig fur diejenigen, denen es wirtschaftlich weniger gut geht,
und zu wenig fur diejenigen mit Mobilitatshandicaps.

- Veranderung muss auch Spald machen. Natig ist ein Vorteils-
Narrativ, weniger die Verzichts-Erzahlung.
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Kontakt

Robert Follmer

Tel. +49-228/38 22-419
E-Mail r.follmer@infas.de

infas Institut fUr angewandte
Sozialwissenschaft GmbH

Friedrich-Wilhelm-Stralie 18
53113 Bonn

www.infas.de
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