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Beweggrunde fur CO,-Bilanzen

In der Logistik

Anforderung des eigenen
Unternehmens:

- Ableitung einer
Klimaschutzstrategie
- Kosteneinsparungen

- Erzielung von Wettbewerbs- _
vorteilen /Imagegriinde COZ-BllanZ

In der

(drohende) Anforderungen Logistik
der Politik:

- ein Verursacher, der
bisher keinen nennens-
werten Beitrag zur CO,-
Minderung geliefert hat

Anforderungen der
Kunden:

- Unternehmensbilanzen
der Verlader/Empfanger

- CO,-Kennzeichnung von

Waren (Product Carbon
Footprinting)

Anforderungen der
Shareholder:

- Wichtiges Kriterium bei
nachhaltigen Unter-
nehmensratings
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Corporate Carbon Footprinting versus
Product Carbon Footprinting

co, SF;  CHy N0 HFCs PFCs C02 SF6 HFCs
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In der
Der Corporate Carbon Logistik Der Product Carbon
Footprint ... Footprint ...
... bezeichnet die Bilanz der ... bezeichnet die Bilanz der
Treibhausgas-Emissionen eines Treibhausgas-Emissionen
gesamten Unternehmens nach entlang des gesamten Lebens-
einheitlichen Standards und zyklus eines Produkts in einer

Normen. definierten Anwendung.
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Methodische Grundlagen fur Corporate und
Product Carbon Footprinting

Corporate Carbon Product Carbon

Footprinting Footprinting

- 1SO 14064-1 “Green- - 1SO 14040/44 (Okobilanz)
house Gases - Part 1” - PAS 2050

- WRI/WBCSD “GHG Protocol: - ISO TC 207 , Carbon
Corporate Accounting : Footprint of Products*®
and Reporting Standard CO,-Bilanz (Verdffentlichung in 2011)
(Corporate Standard)’ in der - WRI/WBCSD , GHG Pro-

- GHG Protocol: Guidance Logistik tocol: Product Accounting
to calculation worksheets - and Reporting standard*

Calculation CO, emissions (Herbst 2010)
from mobile sources

CEN/TC 320/WG 10
"Energy consumption and GHG emissions in
relation to transport services” (Frihjahr 2010)
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Treibhausgasbilanz nach 1SO 14064-1

1. Ermittlung der CO,- und THG-Quellen; Festlegung der Systemgrenzen
2. Auswahl der Methode zur Quantifizierung
3. Sammlung der Primar- und Sekundardaten; Allokation
4 Auswahl bzw. Entwicklung von Emissionsfaktoren
5. Berechnung des Corporate Carbon Footprints

6. Validierung der Ergebnisse und Dokumentation
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CO,-Bilanz
In der
Logistik

1SO 14064 — Teil 1/GHG Protocol:
Anforderungen an THG- und CO,-Bilanzen

« Relevanz: Es sind die THG-Emissionen und -Senken, Daten
und Methoden passend zu den Anforderungen der Nutzer bzw.
Zielgruppen der Bilanz auszuwahlen.

 Vollstandigkeit: Es sind alle fur das Unternehmen relevanten
THG-Emissionen und -Senken zu erfassen.

 Konsistenz: Es ist sicherzustellen, dass aussagekraftige
Vergleiche der THG-bezogenen Informationen maoglich sind.

« Genauigkeit: Es sind Verzerrungen und Unsicherheiten so weit
als moglich zu reduzieren.

« Transparenz: Es sind die THG-bezogenen Informationen in
einem ausreichenden und angemessenen Mal3e offenzulegen.
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ISO 14064-1 / GHG Protocol:
Betrachtungsebenen

H, N,O HFCs PFCs

f—“
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Quelle: GHG Protocol.
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ISO 14064-1: Welche Emissionen muissen in
den verschiedenen Scopes betrachtet werden?

1. Direkte Emissionen
(Scope 1)

2. Indirekte Emissionen
der Energiebereit-
stellung (Scope 2)

3. Weitere indirekte
Emissionen (optional)
(Scope 3)

— Treibhausgasemissionen die durch Anlagen bzw.
Unternehmensteile verursacht werden, die zum
Unternehmen gehoren (je nach Art der Abgrenzung)

— Emissionen durch die Strom- und
Warmebereitstellung, wenn diese innerhalb des
Unternehmens erfolgte

— Letztere mussen gesondert aufgefuhrt werden
— Emissionen aus der Strom- und Warmebereitstellung,

wenn diese aul’erhalb des Unternehmens erfolgte
(Vorketten)

Pendeln und Dienstreisen
Transporte durch Dritte
Abfall

Gewinnung und Bereitstellung von Energietragern
und Kraftstoffen

Vb
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ISO 14064-1 / GHG Protocol:
Treibhausgasemissionen

~

Quelle: GHG Protocol.
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Direkte CO,- und CO,-Aquivalent-
Emissionen fur Kraftstoffe im Vergleich

350 Scaope 1-3

Diesel A -, | Biodiesel (Raps)"

3,00 -

2,50 -

2,00

15% +1-2%

kg CO, bzw. CO,-Aqui. pro Liter Kraftstoff

1,00
0,50 +
0,00 !
CO2 direkt CO2 mit CO2- CO2 direkt CO2 mit CO2-
Vorkette  Aquivalente Vorkette  Aquivalente
mit Vorkette mit Vorkette

) Ohne Landnutzungsanderungen. Quelle: Berechnungen des Oko-Instituts.
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Schritte bei der Berechnung der CO,- und
THG-Emissionen durch Transporte

Transportmengen Eingesetzte
und Transport- (Fahrzeug)-Flotte
entfernungen (GrolRe, Standards)

Einzelsendung Jahresbasis

CO,-Bilanz
In der
Logistik
Jahresbasis Jahresbasis
Auslastung Kraftstoff-
der Transporte verbrauch /

(inkl. Leerfahrten) CO,-Emissionen



Berechnung der Transportentfernung
fur eine Luftfracht-Transportkette
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Quelle: Oko-Institut/TU Dortmund/DB Schenker.
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CO,-Emissionsfaktoren (nur direkt)
In Abhangigkeit vom Auslastungsgrad

CO,-Emissionen in Abhangigkeit der Auslastung und Lkw-Gr6R3e
am Beispiel von Euro-3-Lkw

500 \
450 SoloLkw <7,5t
\ \ ——SoloLkw 7,5-12t
400 _
\\ SoloLkw 12-20t
350 SOIOLkW >20t

\\ = Lkw-/Sattelzug <34t
- N\ Lkw-/Sattelzug >34-40t

CO2-Emissionen pro tkm

0 I I T T I I I T T
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Auslastung in %

Quelle: Handbuch Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs Version 2.1; Berechnungen des Oko-Instituts.
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Datenquellen flr generische
CO,-Emissionsfaktoren

TREMOD
(Deutschland)

‘S Fortschreibung
,Daten- und Rechenmodell*:

Energieverbrauch und

4\ Schadstoffemissionen

¥ .t des motorisierten Verkehrs
&" in Deutschland 1960-2030

SN Endbericht

Im Auftrag des Umweltbundesamtes
UFOPLAN Nr. 204 45 139

Heidelberg, 30, November 2005

TREMOVE

Service contract for the further development and applica-
tion of the transport and environmental TREMOVE model
Lot 1 (Improvement of the data set and model structure)
Service Contract 070501/2005/420T98/MARIC1

FINAL REPORT

EUROPEAN COMMISSION

DIRECTORATE GENERAL ENVIRONMENT

Urit C.5. Energy and Environment

1049 Brussel - Belgium

9 July 2007

TRANSPORT & MOBILITY
LEUVEN

Griet D Couster

Angec Martina (TRT)
Daide Fiarello (TRT)

TRANSPORT & MOBILITY LEWVEN
WITAL DECOSTERSTRAAT 67A BUS 0001
3000 LEUVER

+32(16)3177.30
Do Srisuven bs

TREMOVE (EU)

Ecolnvent (EV)

FAl-services

fair consulting in sustainability

Priméarenergiefaktoren von Trans-
portleistungen

Version 1.3, 19. Marz 2009

Autoren
Rolf Frischknecht
Matthias Stucki
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Umweltvergleiche von Verkehrssystemen:
EcoTransIT World (www.ecotransit.orq)

{2 EcoTransIT - Windows Internet Explorer == x|
6\\2 *® I-@_‘J bkt f fuae, ecotransit. org/ecotransit.zn. phibml j |E| ‘E‘ ‘i‘ Ib Live Search |P '|

Datei  EBearbeiten  Ansicht  Favoriten  Extras ¢ X @ -

.7 Favariten | 95 # Kosterlose Hotmail £ Windows Medis

>

LaEcoTranstT | | ﬁ - L | @ ~ Seifte + Sicherheit ~ Exfras = @-

[Ecolliransiir

EM DE F

= Make your own calculation =

Input mode: | Exp 'I

Origin: -tl"'*" types ﬂ I W side track I harbour avaiable
Please fill in a location,

What is EcoTransIT?

# Guided Tour
& General information Destination: +|Alltypes =l IV side track 7 harbour available
# Coversd influencing factors Please fill in a location.

# Covered environmental impacts

Whom does EcoTransIT serve? Cargo weight: [100__[[Tons =] 7ype: [average goose 7]

+ Target Group Transporttype Emission type Load factor [%:] Empty trip factor [%]
# Freight & Envirenment

* References Transport Modes: ¥ Larry I:[l tons | IEURU 3 vl 58 |1F
Who Is behind EcoTrans/T? ¥ Train Ia-aeragstrain;l Ielsc‘trifisdj 58 50
I” Inland ship 55 [i7

[~ Sea =hip

# Project Partners
# Scientific Support
# Future Prospects [ air plane

I~ Combined trangpert/ Individually designed route | @

Ferry routing: normal ¥
Consider transfers: ' | - 'I

-]
Y

[T @ mtemet [#g ~ [Ri0% ~
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Schritte bei der Berechnung der CO,-und
THG-Emissionen durch stationare Prozesse

Energieverbrauch
(Warme, Strom)

Jahresbasis

Jahresbhasis

Allokation des
Energieverbrauchs

CO,-Bilanz
In der
Logistik

Kaltemittel-
verluste

Jahresbasis

Jahresbhasis

Landerspezifische
CO,-Emissions-
faktoren
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CO,-Bilanz
In der
Logistik

CO,-Bilanz in der Logistik: Beispiele fur
Standardisierungsbedarf (Auswahl)

Berechnungsverfahren fur die Sammel- und
Verteilerverkehre

Einheitliche Berechnung der Entfernungen im Luft-
und Seeverkehr

Berticksichtigung von Lkw-Leerfahrten (insbesondere
von Subunternehmern)

Allokationsregeln auf einzelne Sendungen (Gewicht,
Flache, Anzahl)

Emissionsfaktoren fur Biokraftstoffe

Emissionsfaktoren fur die Seeverkehre unter
Beruicksichtigung von Auslastungen

Bewertung von Oko-Strom (, Griinem Strom*“) und der
Eigenerzeugung von regenerativem Strom
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CO,-Emissionen in g/tkm

Direkte CO,-Emissionsfaktoren am Beispiel
einer B 747-400 und einer Strecke von 7.400 km

1.100
1.000 Passagierflugzeug: | Frachter: B
' - max: 344 PAX, 80 % Auslastung - max: 110 t Fracht
900 - - max: 14 t Fracht, 65 % Auslastung | - 65 % Auslastung
800 -
700 - 639
T 516 481
500 -
400 -
300
200 -
100 -
0
Belly-Fracht: Belly-Fracht: Belly-Fracht: Frachter
PAX =100 kg PAX =100 kg; PAX =100 kg;
Sitz =50 kg PAX-Faktor 1,7

Quelle: CORINAIR; Berechnung des Oko-Instituts.
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Beispiel Corporate Carbon Footprinting: THG-
Bilanz der DB Schenker AG 2008 (Scope 1-3)

Anteile der Geschaftsfelder an den Treibhausgasemissionen

Stationéarer

Insgesamt: Be;f/iCh

14,3 Mio. t ° Lkw-Landverkehr

CO,-Aquivalente 21%

CO,-Bilanz
N der Schl/eenrizﬁijter-
Log ISstik Lufttransporte / 20,
(inkl. Vor- und
Nachlauf)
49%
Seetransporte
(inkl. Vor- und
Nachlauf)

Quelle: DB Schenker. 26%
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Beispiel Product Carbon Footprinting: THG-Bilanz
fur ein Standardpaket von DHL Paket Deutschland

im Jahr 2007V (Scope 1-3)

Anteile der Prozessschritte an den Treibhausgasemissionen

Durchschnitt:) Stationare Vor- und
ca. 650 g CO,- Prozesse Nachlauf
éqll:i\t/alente/ 24% 26%

_ ake

CO,-Bilanz
In der
i : 1) vor Umstellung
LOngtl k auf ,Griiner Strom*
Zustellung
17%

Hauptlauf
Quelle: StaMoLo / DP DHL. 33%
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CO,-Bilanz
In der
Logistik

Ausblick

CO,- und Treibhausgasbilanzen fur logistische
Dienstleistungen werden weiter an Bedeutung gewinnen
(sowohl auf Produkt- wie auch auf Unternehmensebene)

bereits heute konnen valide und verlassliche CO,- und
Treibhausgasbilanzen erstellt werden

die derzeitigen Standardisierungsaktivitaten werden zu
einer Vereinheitlichung der Berechnungsmethoden
fuhren und damit zu einer besseren Vergleichbarkeit
der CO,- und Treibhausgasbilanzen

Treibhausgasbilanzen fir Produkte und Unternehmen
sind die Basis flr zielgerichtete Klimaschutzstrategien

mit ihrer Hilfe kdnnen 6kologisch und dkonomisch
effiziente MalRnahmen zur Minderung der Treibhausgas-
emissionen identifiziert werden
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CO,-Bilanzen als Basis einer zielgerichteten
Klimaschutzstrategie von Unternehmen

Produktebene Unternehmensebene
A
Kompensation m
Erneuerbare {{JC 02\'\5;}
Energien YPc

Reduktions- {(@
Erfassung des 0'( )
Status Quo ‘{‘ }

Senkung Treibhausgasemissionen
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit

« Kontakt Oko-Institut e.V.:

Martin Schmied

Bereich Infrastruktur und Unternehmen
Novalisstral’e 10

10115 Berlin

Tel: 030 — 405085 382
m.schmied@oeko.de




