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des Hamburger Wirtschaftsverkehrs
Im Zeitraffer
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Wie "sichtbar" ist Elektromobilitat in Hamburg?
(Mehrfachnennungen maoglich)

Auf dem Weg zu dieser Veranstaltung habe ich im Stral3enraum...

: 40%
A. ...kein Elektrofahrzeug (oder Plug-In e
Hybrid) und keine Ladeséaule gesehen
B. ...mindestens 1 Elektrofahrzeug (oder
Plug-In Hybrid) gesehen 24%
Cc. ...mindestens 5 Elektrofahrzeuge (oder 16%
Plug-In Hybride) gesehen 12%
...mindestens 1 Ladesaule gesehen 8%
E. ...mindestens 3 Ladesaulen gesehen
e},%" O ©F T o
v(‘) \Q\cé’ \Q\lé’ \)‘b'bz \?6@
‘o@ %'\% %‘;‘) o o>
8‘5' \,00 \,00 "00 '&Q‘o
‘Q‘i} F F o F
;gz} §,¢ §,¢ «&Q @9

Netzwerkveranstaltung | ePowered Fleets | Wirtschaft am Strom | Hamburg | 23.06.2017



Ausgewahlte Ergebnisse der wissenschaftlichen Begleitforschung

ePowered Fleets Hamburg Hamburg - Wirtschaft am Strom
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Erfolg von Elektromobilitat ist ein zentraler © Oko-nstitut e,

. . ) . 71] ePowered Fleets
Baustein zur Erreichung der Klimaziele 4GP S

Treibhausgasemissionen in Deutschland

Gesamt

Ziel:

19|90 20|1 5 Oko-Institut eV. 20|50

>
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Uber 25 Prozent der Stickoxidbelastung in
Hamburg durch den Kfz-Verkehr
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Quelle: BUE Hamburg (Hrsg.): Luftreinhalteplan fir Hamburg (2. Fortschreibung) Offentliche Auslegung zur
Einsichtnahme gem. 8§ 47 Absatz 5a Satz 7 BImSchG vom 3. bis zum 17. Juli 2017, S. 61
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Gewerbliche Verkehre als wesentliches

Handlungsfeld mit groRer Lenkungswirkung TUHH

Pkw-Bestand davon
zum 1.1.2017 gewerbliche Halter

Deutschland 45.803.560 4.807.213 (10,5 %)
MR Hamburg 2.798.026 306.144 (10,9 %)
Hamburg 771.573 149.694 (19,4 %)

FZ1/KBA-Statistik 2017, Stand: 1.1.2017

e 27 % der Fahrleistung aller in Deutschland zugelassenen Kfz entfallt
auf den Wirtschaftsverkehr (KiD 2010)

e 87 % aller Neuzulassungen in Hamburg in 2015 entfielen auf
gewerbliche Halter (in Deutschland 65,7 %) (KBA 2017)
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Uber 17 Mio. elektrisch gefahrene Kilometer im Oko-nstitut e,

. qu ePowered Fleets
Projekt ePowered Fleets Hamburg ¥ Hamburg
LERe e L
: e it 5511

m konv. Fahrzeuge

E-Fahrzeuge (Projekt)

o . ] m weitere E-Fahrzeuge
o i Oko-Institu
\ ./ Oko-InstituteV.
° 1 ® 2-5 ® 6-10 @ >10E-Fahrzeuge Poolfahrzeuge Dienstwagen

@ 495 E-Fahrzeuge in 239 Unternehmen @ 6% der 8.845 Fahrzeuge in den
von 2014 bis 2016 Unternehmen bereits heute elektrisch

Schwerpunkte des Projekts:

- Empirisch fundierte, differenzierte Bestandsaufnahme von Elektromobilitat im Gewerbe
- Umwelt- und Wirtschaftlichkeitsanalysen auf Basis von Praxiserfahrungen
- ldentifikation von Hemmnissen und Potenzialen

N (Befragung Fuhrparkmanager t0) = 217
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Umfassende Befragungen und Erhebung von Okorlnstitut eV.

ePowered Fleets
Fahrzeugdaten Uber die gesamte Projektlaufzeit G S ™

Fuhrparkmanager

(n=217) é ? 7 g é
Poolfahrzeugnutzer é - 5
(n=197) . :
Dienstwagennutzer Oko-Institut e M.

| -

Konventionelle Poolfahrzeuge
(n=24) @

E-Fahrzeuge
(n=117)

Konv. Dienstwagen
(n=17) @

Hamburger Unternehmen ohne ?

E-Mobilitat-Erfahrung Referenzbefragung
(n=410)
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Was Wirtschaft am Strom bewegt

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180
T Verkehr und Lagerei I N
o Offentliche Verwaltung, Verteidigung; SOzial versich e ru ) 1 S s o [
= Erbringung von sonstigen wirtschaftlichen DL 1 —————— s —
= Erbringung von freiberufl., wissenschaftl. und techn. DL s —-——————
o Energieversorgung  —————
- Grundstiicks- und Wohnungswesen I —
(&) Verarbeitendes Gewerbe e ————E— Legende
w Baugewerbe  mmmm———— i
e

w  Wasserversorgung; Abwasser- und Abfallentsorgung usw. —EE——————— 4 R
o Handel; Instandhaltung und Reparatur von Kraftfahrzeugen m————— skt
o Gesundheits- und Sozialwesen - E::::;:
» Erbringung von sonstigen DL nmen =::. AT
- Gastgewerbe mmmmsm E:EE:E”:
- Information und Kommunikation s 3 =‘|'_'____
o Erziehung und Unterricht e e G F - A
o Kunst, Unterhaltung und Erholung  mm ‘ y S oy
~ Erbringung von Finanz- und Versicherungs-DL ~ mm .
< Land- und Forstwirtschaft, Fischerei m : VRS

B E-Smart B Renault Zoe m Renault Kangoo Z.E. H VW e-golf

B Nissan Leaf m VW e-Up m VW Golf GTE H Nissan E-NV200

B Audi A 3 Etron m Mitsubishi Outlander W VW Passat GTE B Mitsubishi i-Miev

m BMW 330e m Citroen Berlingo MercedesC350 e T Hm Mercedes-Benz Vito E-Cell

m BMW i3 mit Range Extender m Peugeot Partner m Renault Fluence m VolvoV 60 PlugIn

1. Beitrag zur Potentialabschatzung und -erh6hung von E-Mobilitat im
gewerblichen Pkw-Segment

2. Beitrag zur Erhebung des BMVI ,Kraftverkehr in Deutschland (KiD)“
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Wirtschaft am Strom
Baukasten zum Erkenntnisgewinn
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345 Fuhrparks
7.153 Fahrzeuge

795 Projektfahrzeuge\ ° [5s:ses=ss5:55525e 5353555552 5252258% 45
367 Unternehmen N ‘ "
24 Modelle
11 Hersteller
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Knapp zwei Drittel der konventionellen Fahrzeuge F=ith P
In den Fuhrparks konnen mittelfristig elektrifiziert werden

Substitutionspotential abhangig von Flottengrél3e, Fuhrparkstruktur und
Fahrzeugnutzung

Gesamt 1322

>100Fzg 707

51-100Fzg 255

I sc2
228
I 343

267

21-50Fzg

FuhrparkgrofRe

6-20Fzg 121

BN 131

I 195
11
sk

B 2
0
M Fuhrparkbefragung n = 4.356 konventionelle Fahrzeuge

2-5Fzg

1Fzg

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

m als BEV noch nicht realisierbar als BEV trotz Reichweitenkonflikt realisierbar m als BEV realisierbar
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Wirtschaftlichkeits- und Umweltvorteil von
Elektromobilitat oft schon heute gegeben

600.000
500.000
400.000
300.000
200.000
100.000

0

500

400

300

200

100

Gesamtkosten (TCO) in Euro*

Oko-Institut eV,

m Alternative Verkehrsmittel

_- m Ladeinfrastruktur

— .
—

Sonstige variable Kosten

m Fixkosten

Energiekosten

m Fahrzeuganschaffung

Beispielflotte
teilelektrifiziert

Beispielflotte

Beispielflotte optimiert

CO,-Emissionen in Tonnen*

Oko-Institut eV. Alternative Verkehrsmittel

Fahrzeugherstellung

—

m Fahrzeugnutzung

Beispielflotte
teilelektrifiziert

Beispielflotte

Beispielflotte optimiert
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Oko-Institut e V.
ePowered Fleets
¥ Hamburg

Beispielflotte:
- 28 konv. Fahrzeuge

Beispielflotte teilelektrifiziert:
- Ersatz von 11 Fahrzeugen
durch E-Fahrzeuge

Beispielflotte optimierte elektr:

- 22 E-Fahrzeuge + 2 konv.
Fahrzeuge & Minderung der
FlottengrofRe um 4 Fahrzeuge

- Ergéanzende
Mobilitatsangebote

Ergebnis:

- Intelligenter Fuhrpark mit E-
Fahrzeugen reduziert Kosten
bei unveranderter
Gesamtverkehrsleistung

- CO,-Emissionen kdnnen
deutlich gemindert werden

*Uber eine Haltedauer von 3 Jahren

Quelle: emob-flottenrechner.oeko.de
12



Neuer Online-Elektromobilitatsrechner @ Oko-Institut e V.

ePowered Fleets
far Fahrzeugflotten G s

Elektromobilitatsrechner
fur gewerbliche Fahrzeugflotten

Semmilipren Sie, welchen Enfiuss der Einsatz von Elsitrafahezeugen aul de Kosten ond den
C-Ansstof threr Flokte Rat

Aus Datenschutzgroncen wenden alie pingegetenen Daten nach sner Sunde otine Plstiritiis
nutomatisch gedscht, Mre Bene hnungierpebnisse kinnen S in sinsr POF-Date Speicham und
auridrieken. Wenn Se such Ihee Engabedaten spexctern mochiben, st eine Begistnening
eriprderich

Fahrzeugflotte anlegen Betspieffiotten | Anleifung

Gebtwdert dumb

B e B b Fprhed

maobil

o —_— ’ :
ﬂ? Fuﬁ-:lrll:f g s Erneuerbar

o Trniien Beniertagr

Deer EipktromobiitEtsrechner fir Fah rreugfiotten wurde vom Cho- irsttut m Rahmen des Primekts
"ePowored Fleets Hamburg™ entwickelt

@ Verfugbar unter: http://emob-flottenrechner.oeko.de
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Umwelt spielt wichtige Rolle bei der “°k:p:’:f':;'::;'
Fahrzeugbeschaffung G S

Bedeutung von Beschaffungskriterien im Fuhrpark
Anschaffungskosten ——————

Betriebskosten

Verlasslichkeit

maximale Zuladun
J m Unternehmen im Projekt

Referenzunternehmen

*
Emissionen _*

*

ﬁ

*

technische Innovation | 'O'ko-lnsﬁfl'lf eV
Komfort i
I
—
—_—
|

spez. Einbauten

Reprasentativitat

Leistung / Geschwindigkeit

0% 20% 40% 60% 80% 100%

N (Befragung Fuhrparkmanager ePo Fleets t0) = 217
N (Referenz) = 410
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Fahrzeugbeschaffer und Fahrer brauchen andere
Ansprache und Fahrzeugausstattung

o Entscheidung der Leitungsebene flr ein Elektrofahrzeug teilen nicht alle Nutzer.

o Bei den Entscheidern hangt die Akzeptanz von strategischen und
wirtschaftlichen Faktoren ab, wie z.B. Anschaffungskosten oder Image.

o Bei den Nutzern hangt die Akzeptanz von operativen Faktoren ab, wie z.B.
Komfort oder Einfachheit/Zweckmaligkeit der Ausstattung und Bedienung.

o Weitere Einflussfaktoren auf die Bewertungsmal3stabe:

— Kontextbedingungen

~ . " Ha et -, rbeitsmobllitat 2020
E|ngeWOhnungSphase ( Ungesighetes Arbeitstahrzeuy @ 7 Elekbo-abeisiantzeug
I fle: Parkpistesuct _MElektmfahrzeuge z0z0
{ Mein konventionelles Arbeitsehrzeuy

i OP M ~iiErtung U Ideales Arbeitsfahrzeuy
() Lietingsfahrzeug '

© Ftadrug

Abbildung: subjektive Wahrnehmung von Befragten
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Mix aus subjektiven und objektiven Methoden
liefert zuverlassigere Aussagen fur Planung und Politik =~ ===~

Vergleich der Anfahrhaufigkeit einzelner Hamburger Stadtteile: subjektive Fragebogendaten vs. objektive Fahrdaten

ﬂ::ﬂwf—anlsm
Lemgahl-Mellingst

Claper

A
Tiil i}

Fahrdaten

Kirchwesder

C2-FB: Auswertung Fragebogendaten D2-MDS: Auswertung Fahrdaten
N (Anzahl wochentlicher Fahrtziele) = 14.353 im Hamburger Stadtgebiet N (Anzahl Fahrtziele) = 216.490, davon 133.149 in Hamburg

[ Jaz-88 [ _Jo-3m

[ ss-139 [ 301-904
0 25 s 25 1okm [N 139180 [ s04- 17
| ] ] | ] B co-:e - s304
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Reale BEV-Fahrleistungen begrinden selten

- - : TUHH
,Reichweitenangst
% 50% o o
5% 00 m Objektiv ®m Subjektiv
S 30% 45%
o 40% Daten aus Daten aus
3 25% 350 Datenloggern | Fragebogen
N
< 20% S0%
Vi 25%
c 15% 20%
= 10% 15%
2 10%
< S% I 504 I
0% in I - = I 0% H o - ull
OIRANSRVI LRV RV MRV SRV RV SRV < < ) &
Q“‘ OF DT pOT O T 0T o0 PP 60 QQ 60 O N N\
OV NT AT AT AT AR AT AT A N\ Q7 N N A a oY
AR o n 9 g\ 7 % R R N r;fo
Durchschnittliche Tagesfahrleistung Maximale Tagesfahrleistung

o Die durchschnittliche Tagesfahrleistung der BEVs wird von den Befragten
hdher eingeschétzt, als diese in Wirklichkeit ist.

o Bei der maximalen Tagesfahrleistung der BEVs stimmen die Angaben des
Fragebogens mit den tatsachlichen Fahrleistungen eher Uberein.

Stand 31.03.2017

N (Datenlogger-Fahrzeuge / Objektiv) = 163

Durchschnittliche Tagesfahrleistung der BEV: N (Fragebogen / Subjektiv) = 620
Maximale Tagesfahrleistung der BEV: N (Fragebogen / Subjektiv) = 570
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Elektrische Poolfahrzeuge werden bisher meist ¢ Skeinstitute.

. . ‘;’F ePowered Fleets
vorsichtig erprobt U Hamburg
Mittlere Jahresfahrleistung Tagesfahrleistung
25.000 70%

£ 20.000 00% = BEV ~ PHEV/REEV mkonv.
= Oko-Institut e V. 50% 1
2 15.000 0%
<
< 10.000 30% -
o 20% - .
‘% 5.000 ':. Oko-Institut e),
E 10% -

0 - 0% -

E-Fahrzeuge alle Referenz- keine Fahrt  bis50 km 51 -100 km 101-150 km > 150 km
Poolfahrzeuge unternehmen

Elektrische Poolfahrzeuge:

- vorsichtige Erprobung: Ersatz von Fahrzeugen mit geringer Fahrleistung
- wenig systematische Integration in den Fuhrpark

- ,Reichweitenangst” bisher groRRer als Wirtschaftlichkeitsanreiz

- starke Gewohnheiten seitens der Nutzer

Jahresfahrleistung:
N (Befragung Fuhrparkmanager ePo Fleets t2) = 73; N (t0) = 150; N (Referenz) = 321
Tagesfahrleistung:

N (Fahrdaten) = 46; 27; 24
Netzwerkveranstaltung | ePowered Fleets | Wirtschaft am Strom | Hamburg | 23.06.2017 18



Elektrische Dienstwagen bewahren sich bereits

heute im Alltagsbetrieb

Mittlere Jahresfahrleistung

& Oko-Institut eV.

74] ePowered Fleets
#ffx Hamburg

Verteilung der Tagesfahrleistung

30.000 — 80%
Oko-Institut e V. = BEV RW<300 ".BEV RW300+
60% PHEV/REEV m konv.

__20.000 -
1S
X 40%
()] ey .
S 10.000 - Oko-Institut eV.
» 20% - ? .r/
2 /"
: % 2 B Z
2 0 - 0% - : 7 Zm  Z=B
o E-Fahrzeuge alle Dienstwagen Referenz- keine Fahrt bis 50 km 51-100km 101-150km  >150km
E unternehmen

Wechselspiel: Dienst- und Zweitwagen

30.000

m Dienstwagen  manderer Pkw im Haushalt

Oko-Institut eV,
20.000 Oko-Institut e
10.000 I
0 T T 1

Konv. Pkw E-Pkw E-Pkw
(3 Monaten) (12 Monate)

Jahresfahrleistung [km]
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Elektrische Dienstwagen:

- E-Pkw-Nutzung erreicht nach
Gewo6hnungsphase Ausgangsniveau

- Nutzung BEV RW300+ zeigt
grundsatzliche Konkurrenzfahigkeit der
Technologie

Jahresfahrleistung: N (Befragung Fuhrparkmanager ePo Fleets t2) = 34;
N (t0) = 149; N (Referenz) = 86

Tagesfahrleistung: N (Fahrdaten) = 7; 7; 27; 17

Wechselspiel Dienst-Zweitwagen: N (Mobilitatstagebiicher) = 20; 72; 29

19



Wann, vermuten Sie, werden die meisten Ladevorgange von
gewerblich genutzten Elektrofahrzeugen begonnen?

A. 6-10 Uhr
B. 10 - 14 Uhr 56%
Cc. 14 -18 Uhr
D. 18- 6 Uhr

Netzwerkveranstaltung | ePowered Fleets | Wirtschaft am Strom | Hamburg | 23.06.2017
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Laden meist in Arbeitsablauf integrierbar

4,5%
4,0%
3,5%
3,0%
2,5%
2,0%

1,5%

Anteilan Ladevorgingen

1,0%

0,5%

Dauer des Ladevorgangs [h]

0,0%

P % &y o Ay Oy i A & Ayt r
: ’ : : ¢ T < R LT < - . ¢
“.‘.‘;@ “IQ@ 'b:@ {d@ ‘Egﬁ {_j@‘ 1@9‘ 't:& 6@‘ qﬁg {_j@‘ 1@‘ 161 BEV
"- ¥ v v 36.196 Ladevorgange
Anfangszeit des Ladevorgangs [h]

Datenlogging ermoglicht Aussagen zu Ladeverhalten (wann, wie lange, wie viel und
wo) und damit zu Ladeorten (Ladeinfrastruktur) und Ladespitzen (Stromnachfrage).
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nbreplanang g \:.

Grol3teil der Ladungen finden an nicht-6ffentlichen
Ladeséulen statt TUHH

~ Anzahl Ladungen nach Ladestandort

| . I
A i . _,,.-\‘__' " ;
Al r.’__;;*' TR B Offentliche Ladestandorte der SNH mit Nutzung
e =g 3 ® ‘Weijtere SNH-Ladestandorte
e LT “ + W sonstige Ladestandorte
_"\‘ - Hintergrundkarte: 05
b : ’/z
=, - &=
armel —_,'-- b L
- A b
. b | ’/'
] | =7 —
L _,_"'-F'.':,lj"
= 7
Vorkhrsatan J”” ,__';‘/: -
TUHH &
Technische Dimivercital H‘uurg - = p—
L % o
— . *
!
|
e

N = 790 Ladevorgange an
offentlichen Ladestationen -

N = 24.904 Ladevorgange A
privaten Ladestatlonen
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Nutzung 6ffentlicher Ladeinfrastruktur bei geringen Bt W ..

| adestanden JUHH

Ladezustand [SOC %] bei Start von Ladevorgangen
40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

) l
. W

0% bis 20% 20% bis 40% 40% bis 60% 60% bis 80% 80% bis 100%

Durchschnittlicher Ladezustand bei Start der Ladevorgéange [SOC %] N = 790 Ladevorgénge an
offentlichen Ladestationen

N = 24.904 Ladevorgange an
privaten Ladestationen

Anteil Ladungen [%]

m Offentliche Ladestationen m Private Ladestationen
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Operative Planungssicherheit durch berechenbaren
Energieverbrauch sicherstellen

Energieverbrauch in Abhangigkeit zur AuBentemperatur
40

bt
en

LTV
[=]

bis zu A15 kWh/100km

Pt
w

)
|

,_.
n
f
|
I|
|
|
\
\

Durchschnittlicher Energieverbrauch[kWh/100km]
=
\
¥

N

5 5C 0°C 5°C 10°C 15*C 20°C 25°C iR
Durchschnittliche AuBentemperatur der Fahrt [°C]

e = N =90.000, Fahrten
- Plw-Mini — ee—lain Eompaktilasse ejCleintransporter >5 km

o Uberdurchschnittlich hoher Energieverbrauch bei AuRentemperaturen
unter 15 Grad Celsius; insbesondere bei Kleintransportern
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Hauptbedenken Kosten, Reichweite, Infrastruktur —

Oko-Institut e V.

. . ePowered Fleets
Hemmnisse schwinden durch Erfahrung 4GP S

Hemmnisse fur Einsatz von E-Fahrzeugen im Unternehmen

Anschaffungskosten

Reichweite im Winter

Zugang offentl. Ladestationen
fehlende attraktive Fahrzeugmodelle
Anzahl Schnellladestationen
Reichweite allgemein

Technik unzuverlassig

Anzahl Ladestationen

Reichweite schlecht vorhersehbar
lange Ladedauer
Technik ungewohnt

E-Fahrzeug zu leise

|
|
|
|
®m Unternehmen im Projekt
ﬁkn-lm\’
|
|

itut eV, Referenzunternehmen

0% 20%  40%
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60%  80%

N (Befragung Fuhrparkmanager ePo Fleets t2) = 87
N (Referenz) = 410
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Was wirde aus lhrer Sicht besonders wirksam die
Elektromobilitat im Gewerbe voranbringen?
(Mehrfachnennungen madglich)

A. die Beschaffungskosten senken
(auch aul3erhalb der Férderprogramme)

B. sonstige Anreize schaffen
(z.B. Frei Parken, gewidmete Parkplatze in
Lieferzonen)

Cc. eine verbesserte Modellpalette anbieten
(insbesondere bei Lieferfahrzeugen/Transportern)

D. den Ausbau der 6ffentlich zuganglichen
Ladeinfrastruktur beschleunigen
E. Regulierungen anpassen

(z.B. Dienstwagenbesteuerung nach CO2-
Ausstol3, Elektro-Quote bei Neuzulassungen)

" .0‘ "‘ é’.’ Cd 4@0"
F. Beratungsangebote verbessern & & @Q‘zf’ &

27%
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Unternehmen sehen Handlungsbedarf bei Kosten,

Infrastruktur, Regulierung & Information

MalRRnahmen mit hoher Wirksamkeit fiir Elektromobilitat

Ausbau 06ff. Ladeinfrastruktur

Kaufpramie

Vereinfachter Zugang 6ffentl. Ladeinfrastruktur
vergunstigte Stromtarife

Reform Dienstwagenbesteuerung

Forderung Ladeinfrastruktur auf Firmengelande
Steueranreize

Sonderrechte im 6ffentl. Raum

CO2-Vorgaben fur Flotten

langere Praxiserprobung E-Pkw

gebundelte Informationen zur Umsetzung
praktische Infos (u.a TCO)

Vernetzung mit Erstanwendern

o

kn-lnsfih.]f el

0%

20%
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40%

60% 80%

& Oko-Institut eV.

ePowered Fleets
¥ Hamburg

®m Unternehmen im Projekt
Referenzunternehmen

N (Befragung Fuhrparkmanager ePo Fleets t2) = 87

N (Referenz) = 410
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Fahrzeughochlauf in der 6ffentlichen Verwaltung

zeigt Einfluss von nachhaltiger ,Unternehmenspolitik”

Fahrzeugbestand nach Antriebsart in der
Hamburger Kernverwaltung von 2011-2017

ausgewahlte Antrlebsarten GroRenklassen M1/N1, Stlchtagjeweﬂs 01.Jan.

Anzahl Fahrzeuge

100%
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2011 2012 2013 2014
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2015

2016

2017

M Diesel

B Benzin
B HEV
B PHEV
E BEV

LBV N = 3.816
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&/ Oko-Institut e V.

Fazit: Wer E-Mobilitat will, muss... G simrzireet

.. hachhaltige Unternehmenspolitik fordern und ggf. férdern
(6kologisches Gesamtkonzept).

.. mehr andern als nur den Antrieb und betriebliches
Mobilitatsmanagement als integralen Bestandteil fordern.

.. Multimodalitat auch fur stadtische Wirtschaftsverkehre mitdenken
(E-Mobilitat nur eine Mobllitatsalternative).

.. Elektromonbilitat zu attraktiven Konditionen anbieten und eine
verlassliche Ladeinfrastruktur schaffen.

.. Subjektiv negativ belegte Attribute tUberwinden
(E-Mobilitat nicht nur technologisch weiterentwickeln).

.. Planungssicherheit durch verlassliche und verbindliche
Rahmenbedingungen fir alle schaffen.
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Die Projektteams

/1] ePowered Fleets warscnr ()
£§fa Hamburg ——— =

Sven Kihnel Patrick Fieltsch

Lukas Minnich Christian Matt
Moritz Mottschall Kerstin Rosenberger

Julia Wiepking Marcel Steffen

Soren Christian Trimper
Christiane Walimann-Krohn

Jutta Wolff
u.v.a.m.
Ansprechpartner: Ansprechpartnerin:
Florian Hacker Prof. Dr.-Ing. Heike Flamig
Telefon: +49 (0)30 405085-373 Telefon: +49 (0)40 42878-3519
E-Mail: f.hacker@oeko.de E-Mail: was-fro@triangel.vsl.tu-harburg.de

fa i
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Ausblick und Vision:

wann werden wir - alle hier heute Anwesenden - die
Umstellung vollziehen und ausschliel3lich elektrisch
fahren?

A. 2030 31% 3004
B. 2035 N
c. 2040

D. 2050

E. spater/ niemals
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