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Vorhandene Ladeinfrastruktur langst kein Einzelfall mehr —
Selbst im Einfamilienhaus aber oftmals Hindernisse
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Das Projekt ,Wege zur elektrischen und %
nachhaltigen Unternehmensmobilitat” (2019-2022)

* Ausgangspunkt: Thema Elektrifizierung

nicht neu, aber in friher
Umsetzungsphase

e Ziel: Wege zu einer elektrischen und
nachhaltigen Unternehmensmobilitat

aufzuzeigen.

e Gefordert durch das BMWK

Projektpartner

enBw LF-- Rxad Gegenbauer
Telekom MobilitySolutions Diabistilche ailait. Facility Management
E b % Bundesministerium
rneuerpar far Wirtschaft
mobil und Klimaschutz
ﬁ aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages




Weitere Veroffentlichungen zur betrieblichen

Mobilitat: Elektromobilitat & Ladeinfrastruktur
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Donnerstag, 30. Juni 2022
Wirtschaft auf dem Weg zum E-DAX?

Stand der Flottenelektrifizierung in den DAX-40- und M-DAX-Unternshmen

Unternehmen als Wegbereiter fir Elektromaobilitat

Die Rolle gewerblicher Fahrzeugflotten bei der Elektrifizierung des Stralenverkehrs in

Deutschland

HOME = LADEINFRASTRUKTUR
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Untermenhmens-Ladesiulen fr alle Falle

Ladeinfrastruktur

1 EINLEITUNG

2 EINFUHRUNGSPROZESS

3 GRUNDVERSORGUNG AM UNTERNEHMENSSTANDORT
4 ZWISCHENLADEN AM UNTERNEHMENSSTANDORT

5 GRUNDVERSORGUNG AM WOHNORT

6 LADEN UNTERWEGS

11. Mérz 2021
Unternehmens-Ladesaulen fur alle Falle

Wie Bund und Lander den Ausbau der Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat an

Unternehmens- und Wohnstandorten voranbringen konnen


https://www.compan-e.de/unternehmen-als-wegbereiter-fuer-elektromobilitaet/
https://www.compan-e.de/publikationen/elektromobilitaet-hoch-im-kurs/
https://www.compan-e.de/publikationen/wirtschaft-auf-dem-weg-zum-e-dax
https://www.compan-e.de/ladeinfrastruktur/
https://www.compan-e.de/ladeinfrastruktur/
https://www.compan-e.de/unternehmens-ladesaeulen-fuer-alle-faelle/

Weitere Veroffentlichungen zur betrieblichen

Mobilitat: Nachhaltige Unternehmensmobilitat

Car Polioy Hir eine kimafreundliche
Dienstwagenfiotte
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Dienstag, 12. Oktober 2021

Dienstwagen auf Abwegen
Warum die aktuellen steuerlichen Regelungen einen sozial gerechten Klimaschutz im

Pkw-\Verkehr ausbremsen

Donnerstag, 11. August 2022
Car Policy fur eine klimafreundliche Dienstwagenflotte
Wie Unternehmen ihre Richtlinien fir die Beschaffung und Nutzung von Fahrzeugen

auf Klimaschutz ausrichten kdnnen

Mittwoch, 21. September 2022

Sechs Thesen zum Mabilitatsbudget

Leitplanken fir eine nachhaltigere Unternehmensmobilitat

Mittwoch, 23. Februar 2022

Arbeiten im Homeoffice — gut fur die Umwelt und die

Mitarbeiter:innen?

Analyse der potenziellen okologischen und sozialen Auswirkungen mabilen Arbeitens


https://www.compan-e.de/publikationen/car-policy/
https://www.compan-e.de/publikationen/arbeiten-im-homeoffice-gut-fuer-die-umwelt-und-die-mitarbeiterinnen/
https://www.compan-e.de/publikationen/mobilitaetsbudget/
https://www.compan-e.de/dienstwagen-auf-abwegen/

Veroffentlichungen weiterer Datenreports

Befragungsergebnisse zu weiteren Themenfeldern finden Sie hier:

BL&G

Beitrage und Standpunkte
aus dem Oko-Institut


https://blog.oeko.de/?p=7830&preview=true

Demografische Daten

Beschaftigtenbefragung

Was Sie fur die Interpretation tiber die Stichprobe der Beschiftigtenbefragung

Befragungsergebnisse ==

Themenfeld Ladeinfrastruktur

Demografische Daten

Unternehmensbefragung

Was Sie fur die Interpretation tber die Stichprobe der Unternehmensbefragung
wissen sollten!



Zwei Befragungen im Uberblick

Die Beschaftigtenbefragung 2022

Befragt wurde im August 2022

Insgesamt liegen Befragungsergebnisse von 530 Personen
vor

Befragt wurden Beschaftigte in Unternehmen in
Deutschland mit einem Fuhrpark (mind. ein Fahrzeug)

Paneldienstleister war GapFish, bauftragt fir die
Durchfihrung der Befragung war Aproxima Markt- und
Sozialforschung Weimar GmbH

Es erfolgte eine Onlinebefragung tber PC, Laptop, Tablet
oder Handy der Befragten

In der Rekrutierung der Befragten wurde darauf abgezielt,
eine Stichprobe zu erhalten, die der Verteilung der
UnternehmensgroRe entsprechend Auswertung des
statistischen Bundesamts entspricht

Die Unternehmensbefragung 2022

Befragt wurde von Juli bis September 2022

Insgesamt liegen Befragungsergebnisse von 500 Personen
vor

Befragt wurden Fuhrparkmanager*innen von
Unternehmen

Grundlage der Befragung war eine Adressdatei der Dun &
Bradstreet Deutschland GmbH, bauftragt fur die
Durchfihrung der Befragung war Aproxima Markt- und
Sozialforschung Weimar GmbH

Es erfolgte eine Onlinebefragung, die mit
Telefonbefragungen erganzt wurde

In der Rekrutierung der Befragten wurde darauf abgezielt
eine Stichprobe zu erhalten, die der Verteilung der
UnternehmensgroRe entsprechend Auswertung des
statistischen Bundesamts entspricht



Jede*r zweite Befragte hat privaten Stellplatz —

mehrheitlich sind dies Einfamilienhaus-Bewohner*innen

Anzahl der Befragten

0 20 40 60 80 100 120 140
II'IIIlllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII 1
. - 17 46
Einfamilienhaus 7 35
11
IIIIIIIIIII 27
Reihenhaus 5 1101
N2
89
 —
Mehrfamilienhaus 30 105
. 18

1
T
Sonstiges ﬁ
|

2

11

weil} nicht g
1

W min. 1 Stellplatz in Privatbesitz H min. 1 fest zugewiesener Stellplatz
m wechselnde Stellpldtze von Vermieter 1 6ffentliche/ halboffentliche Stellplatze

| Stellplatz: weild nicht

Fragen: ,,Welche Pkw-Stellpldtze stehen lhnen Sie an lhrem Wohnort zur Verfiigung?“
(Mehrfachauswahl) und ,,Wie wohnen Sie?“. n = 530. (LI_01; WD_06), Beschéftigtenbefragung.

50% der Befragten kdnnen eigenen privaten
Stellplatz nutzen — mehrheitlich sind dies
Einfamilienhausbewohner*innen

Nur jede*r dritte
Mehrfamilienhausbewohner*in verfugt tGber
einen festen Stellplatz in privatem bzw.
Gemeinschaftsbesitz. MFH-Bewohner*innen
sind also viel starker auf Parken im
offentlichen Raum angewiesen.

Ein dahnliches Bild zeigt sich bei Betrachtung
Miete vs. Wohneigentum

Letzte Aussage: Zusatzlich auch Frage: ,Wie wohnen Sie?“=,Im Wohneigentum” (245), ,,Zur Miete”
(273). n = 530. (DW_07), Beschaftigtenbefragung.
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Ladeinfrastruktur am Wohnort ist kein Y
Einzelfall mehr

Anzahl der Befragten

o 100 200 200 w * 45% aller Befragten haben Zugang zu
irgendeiner Art von Ladeinfrastruktur
LI auf min. 1 Stellplatz in Privatbesitz -

e ca.jede*r Flinfte der Befragten hat

U uf min. 1 fest zugewiesenem stellpiatz [ festen Stellplatz mit Ladeinfrastruktur
LI auf min. 1. wechselndem Stellplatz von I o SEhr hOhe Verfugbarkelt VOn LIS b@l den
Vermieter . . . .
Befragten ist mit (/im Vergleich zur
LI auf min. 1. éffe::;ilcl:lrjlzrghalbbffentlichen - Grundgesa mtheit deutlich

Uberdurchschnittlichem E-Auto-Besitz in
keinen zugang L1 am wornort | dieser Befragung zu erklaren

Stellplatz: weil nicht -

Frage: ,Haben Sie an einem der lhnen zur Verfligung stehenden Pkw-Stellpldtze am Wohnort Zugang
zu Ladeinfrastruktur fir (teil-)elektrische Pkw? Ich habe Zugang zu Ladeinfrastruktur...”
(Mehrfachauswahl). n = 530. (LI_02), Beschéftigtenbefragung.
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Hochste Ladeinfrastruktur-Verfugbarkeit im e

suburbanen Raum

Anzahl der Befragten
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

o

GrolRstadt

Rand oder Vororte einer GroRstadt

Mittel- oder Kleinstadt

Landliches Dorf

”wr

Einzelgehoft oder allein stehendes Haus auf dem
Land

WeiR nicht I

m Ll auf min. 1 Stellplatz in Privatbesitz

M LI auf min. 1 fest zugewiesenem Stellplatz

M LI auf min. 1. wechselndem Stellplatz von Vermieter
LI auf min. 1. 6ffentlichen/ halbéffentlichen Stellplatz

M keinen Zugang LI am Wohnort

m Stellplatz: weil nicht

Fragen: ,Haben Sie an einem der lhnen zur Verfligung stehenden Pkw-Stellplatze am Wohnort
Zugang zu Ladeinfrastruktur fur (teil-)elektrische Pkw? Ich habe Zugang zu Ladeinfrastruktur...“ und
»Welche der folgenden Kategorien beschreibt am besten, wo Sie wohnen (Hauptwohnsitz*)?“. n =
530 (LI_02; DW_01), Beschaftigtenbefragung.

Am GroRstadtrand / im Vorort verfligen
schon 23% Uber Ladeinfrastruktur auf
einem Privatstellplatz.

In der GroRstadt nur 11%. Hier haben
jedoch auch 10% Ladeinfrastruktur auf
einem sonstigen festen Stellplatz.

Auch in Mittel- / Kleinstadt und Dorf
haben ca. 20% Ladeinfrastruktur auf

Privat- oder sonstigem festem Stellplatz.
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Hochste Ladeinfrastruktur-Verflgbarkeit bei e

Einfamilienhausern

Anzahl der Befragten
20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

o

Einfamilienhaus

Reihenhaus

Mehrfamilienhaus

Sonstiges

weil nicht

_1_ w

B LI auf min. 1 Stellplatz in Privatbesitz

B LI auf min. 1 fest zugewiesenem Stellplatz

B LI auf min. 1. wechselndem Stellplatz von Vermieter
LI auf min. 1. 6ffentlichen/ halboffentlichen Stellplatz

M keinen Zugang LI am Wohnort

B Stellplatz: weild nicht

Fragen: ,Haben Sie an einem der lhnen zur Verfligung stehenden Pkw-Stellplatze am Wohnort
Zugang zu Ladeinfrastruktur fur (teil-)elektrische Pkw? Ich habe Zugang zu Ladeinfrastruktur...“ und
»Wie wohnen Sie?“. n =530 (LI_02; WD_06), Beschaftigtenbefragung.

In EFH verfiigen schon 33% uber
Ladeinfrastruktur auf einem
Privatstellplatz

Im MFH sind es nur 5%. Hier haben auch
nur 5% Ladeinfrastruktur auf einem
sonstigen festen Stellplatz

Reihenhauser liegen dazwischen

Ahnliche Zahlen beim Vergleich
Eigentum vs. Miete

Letzte Aussage: Zusatzlich auch Frage: ,Wie wohnen Sie?“=,Im Wohneigentum” (245), ,,Zur Miete”
(273). n=530. (DW_07)
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Unter den Dienstwagennutzer*innen kann die e
Mehrheit der Befragten auf LIS zugreifen

Anzahl der Befragten °
0 50 100 150 200 250 300
36
13
. 4
Dienstwagen
12
47 ®
12
51
16
keinen 7
Dienstwagen 43

245 *
53

M LI auf min. 1 Stellplatz in Privatbesitz

H Ll auf min. 1 fest zugewiesenem Stellplatz

m Ll auf min. 1. wechselndem Stellplatz von Vermieter
LI auf min. 1. 6ffentlichen/ halbéffentlichen Stellplatz

m keinen Zugang LI am Wohnort

m Stellplatz: weil nicht

Fragen: ,Haben Sie an einem der lhnen zur Verfligung stehenden Pkw-Stellplatze am Wohnort
Zugang zu Ladeinfrastruktur fur (teil-)elektrische Pkw? Ich habe Zugang zu Ladeinfrastruktur...“ und
»Welche der folgenden Aussagen treffen auf Sie zu?“. n =530 (LI_02; DW_02).
Beschaftigtenbefragung.

Unter den Dienstwagennutzer*innen
(DWN) verfligen 52% Uber irgendeinen
Zugang zu Ladeinfrastruktur am
Wohnort.

Bei 30% der DWN ist dies auf einem
Privatstellplatz der Fall, bei 11% auf
sonstigem festem Stellplatz, bei 10% im
offentlichen Raum.

Bei den Nicht-DWN sind haben nur 12%
(Privatstellplatz) bzw. 4% (sonstiger
fester Stellplatz) Zugang zu
Ladeinfrastruktur.
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Viele heimische Ladepunkte noch ungenutzt

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% s0% 100%  *  Mehr als 4 von 10 Haushalten mit privater
Ladeinfrastruktur verfigen tber gar kein E-Auto

e Als Erklarung ist Warten auf bestelltes E-Fahrzeug,
Mindestens einen P Stelllatz mit Lademagliciket aber auch ,prophylaktische Mitnahme” 6ffentlicher
Forderung denkbar

* Im Mehrfamilienhaus tritt zudem der Fall auf, dass
Ladeinfrastruktur durch Vermieter /
Wohneigentumsgemeinschaft vorgerustet wurde,
aber Befragte*r kein E-Auto nutzt

Keinen Pkw-Stellplatz mit Lademoglichkeit in
Privatbesitz N

Umgekehrt verfliigen von 33 erfassten PHEV-
Nutzern 4 nicht Uber einen Zugang zu LIS am Wohn-
oder Arbeitsort. Dies konnte auch mit Warten auf
die Installation erklarbar sein. Der
,Mitnahmeeffekt” (PHEV-F6rderung eingestrichen,

M kein E-Fahrzeug W 1 oder mehr E-Fahrzeuge

Fragen: ,,Haben Sie an einem der lhnen zur Verfligung stehenden Pkw-Stellplatze am Wohnort H H H H H
Zugang zu Ladeinfrastruktur fur (teil-)elektrische Pkw? Ich habe Zugang zu Ladeinfrastruktur...“, ,Wie d ber kel n elekt”SCheS Fa h ren) ISt In der StICh prObe
viele dieser Dienstwagen sind batterieelektrische Fahrzeuge?“, ,Wie viele dieser Dienstwagen sind WOhI u nte rgeord net

Plug-in-Hybrid-Fahrzeuge?“, ,,Wie viele dieser sonstigen Pkw sind batterieelektrische Fahrzeuge?”
und ,Wie viele dieser sonstigen Pkw sind Plug-in-Hybrid-Fahrzeuge?“. n = 530 (LI_02A1; DW_05;
DW_06; DW_08; DW_09), Beschaftigtenbefragung.

Letzte Aussage: Befragte, die folgende Charakteristika erflllen: ,,Wie viele dieser Dienstwagen sind
Plug-in-Hybrid-Fahrzeuge?“ — , Plug-in-Hybrid-Fahrzeug(e) (PHEV)*“ > 0. Fragen: ,Haben Sie an
einem der lhnen zur Verfligung stehenden Pkw-Stellpldtze am Wohnort Zugang zu Ladeinfrastruktur
far (teil-)elektrische Pkw (Mehrfachauswahl)?“ und , Haben Sie an lhrem Arbeitsort Zugang 3y
Ladeinfrastruktur? . n = 33 (DW_05, LI_02, LI_05a), Beschaftigtenbefragung.



Verbreiteter Wunsch nach besserer Verfligbarkeit
von Ladeinfrastruktur am Wohnort

300

285 . .
* 63% der Dienstwagennutzer*innen
- Wuntschljr!achtmehr LIS 2m \i\{ohnort winschen sich bessere
unterienstwagennutzer-innen Ladeinfrastruktur-Verfiigbarkeit am
00 Wohnort
:%" N Haushalte ohne private LIS am Wohnort haben
g 10 (in Relation zur Gesamtstichprobe) deutlich
B 120 unterdurchschnittlichen E-Pkw-Besitz — Folge
< 0o 10 oder Ursache fehlender Ladeinfrastruktur?
50
0
ja nein weil} nicht

Frage: ,Sollte an den lhnen zur Verfiigung stehenden Pkw-Stellplatzen am Wohnort mehr
Ladeinfrastruktur aufgebaut werden? “. n = 405, Befragte, die folgende Charakteristika erfillen:
,Verflgt der Haushalt, in dem Sie derzeit wohnen Giber mindestens einen Pkw?“ mit ,Ja“
beantwortet und , Ich nutze Gber meinen Arbeitgeber einen Firmenwagen/Dienstwagen®”. (LI_04,
DW_03, DW_02), Beschaftigtenbefragung.

15



Ladeinfrastrukturausbau am Wohnort v.a. durch

Kosten und technische Hurden gebremst

Hindernisse fiir LIS Anzahl der Befragten
am Wohnort 0 20 40 60 80 100 120 140 160

Bauliche Hindernisse [ NG 73
Unzureichender elektrischer Anschluss [ NNRNE I o3
zuhohe Kosten [ 117
Fehlendes Wissen / offene Fragen der Beteiligten [ N I 53

Uneinigkeit der Beteiligten dartiber, ob bzw. wie die _ 62

Ladeinfrastruktur aufgebaut werden soll

Rechtliche Hiirden oder Unsicherheiten [N 50

Nichts — der Aufbau von Ladepunkten ist fest _ 27
vorgesehen

sonstiges [ 25
Weit nicht [ 145

Frage: ,,Was verhindert bisher noch die Installation von (weiteren) Ladepunkten fiir E-Pkw an den
von lhnen genutzten Stellplatzen am Wohnort (Mehrfachauswahl)?“. n = 420, Befragte, die folgende
Charakteristika erflllen: ,,Ich habe am Wohnort keinen Zugang zu privater oder 6ffentlicher
Ladeinfrastruktur” oder ,Sollte an den Ihnen zur Verfligung stehenden Pkw-Stellplatzen am Wohnort
mehr Ladeinfrastruktur aufgebaut werden?” mit ,Ja“ beantwortet. (LI_07, LI_02, LI_04),
Beschaftigtenbefragung.

Kosten als haufigstes Hemmnis (28% der
Befragten)

Gefolgt von technischen Hemmnissen
(unzureichender elektrischer Anschluss
22%, Bauliches 17%)

Uneinigkeit, fehlendes Wissen,
rechtliche Hurden weniger haufig, aber
nicht irrelevant
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Kosten und elektrischer Anschluss behindern y
LIS auch in vielen Einfamilienhausern

Anzahl der Befragten
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

e

o ﬁ
31
-'é 8
. 9
Reihenhaus E 4
14

55 63

Mehrfamilienhaus m EE 37
94
0,

1
1

43

2

Sonstiges
0

weil nicht g

11

Fragen: ,Was verhindert bisher noch die Installation von (weiteren) Ladepunkten fiir E-Pkw an den
von lhnen genutzten Stellplatzen am Wohnort (Mehrfachauswahl)?“ und ,Wie wohnen Sie?“. n =
420, Befragte, die folgende Charakteristika erfillen: , Ich habe am Wohnort keinen Zugang zu
privater oder offentlicher Ladeinfrastruktur” oder ,Sollte an den lhnen zur Verfiigung stehenden
Pkw-Stellplatzen am Wohnort mehr Ladeinfrastruktur aufgebaut werden?“ mit ,Ja“ beantwortet.
(LI_07, WD_06, LI_02, LI_04), Beschaftigtenbefragung.

d

100

M Nichts — der Aufbau von
Ladepunkten ist fest vorgesehen

M Bauliche Hindernisse

W Unzureichender elektrischer
Anschluss

Zu hohe Kosten

M Fehlendes Wissen / offene Fragen
der Beteiligten

B Uneinigkeit der Beteiligten dariber,
ob bzw. wie die Ladeinfrastruktur
aufgebaut werden soll

M Rechtliche Hiirden oder

Unsicherheiten

M Sonstiges

B Weil nicht

Im EFH sind im Vergleich zum MFH
die Kosten etwas starker als
Ablehnungsgrund. E-Anschluss und
bauliche Hindernisse haben etwas
geringere Bedeutung.

Offene Fragen, juristische
Unsicherheiten und Uneinigkeit der
Beteiligten sind im EFH nicht
geringer als im MFH.

Ahnliches Fazit bei Vergleich Miete
vs. Eigentum.

Im EFH bzw. im Eigentum ist
deutlich besser bekannt, wo die
Hemmnisse liegen.

Letzte Aussagen: Zusatzlich auch Frage: ,Wie wohnen Sie?“=,Im Wohneigentum“ (245), ,,Zur Miete”
(273). n = 530. (DW_07), Beschaftigtenbefragung.
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Bisher bei privat getragenen LIS-Kosten wenige

Hartefalle — Férderung wurde viel genutzt

Inanspruchnahme von LIS-Férderung

Weniger als 500 Euro

501-1000 Euro

1001-2000 Euro

2001-3000 Euro

3001-4000 Euro

4001-5000 Euro

Mehr als 5000 Euro

WeiR nicht

Privat getragene LIS-Kosten
Anzahl der Befragten

10 15 20 25 30 35

o
(6,

40

45

Frage: ,,Was haben Sie privat
fir Hardware und Installation
pro privatem Ladepunkt
bezahlt?“. n = 113, Befragte,
die folgende Charakteristika
erfullen: ,Haben Sie an einem
der Ihnen zur Verfliigung
stehenden Pkw-Stellpldtze am
Wohnort Zugang zu
Ladeinfrastruktur fir (teil-
)elektrische Pkw
(Mehrfachauswahl)?“ =, Auf
min. einem Pkw-Stellplatz in
Privatbesitz” oder ,Auf min.

einem fest zugewiesenen Pkw-

Stellplatz (kein Privatbesitz)“.
(LI_09, LI_02),
Beschaftigtenbefragung.

Forderung von der KfW-Bank

Forderung vom Arbeitgeber

Sonstige Forderung

keine Forderung

Anzahl der Befragten
10 20 30 40 50

o

* Privat getragene Kosten zumeist nicht mehr als 3.000€

* Nur 40% der Befragten mit LIS haben diese ohne Forderung umgesetzt

* Forderung bisher zumeist Gber KfW, nur bei 18% (auch) vom Arbeitgeber

N\l Bei Betrachtung von Gesamtkosten inkl. Fordersummen: Jeder vierte

Ladepunkt verursacht Kosten von 5.000€ und mehr

60

Frage: ,,Welche Férderungen
haben Sie fir Hardware und
Installation des privaten
Ladepunktes in Anspruch
genommen?“. n=119,
Befragte, die folgende
Charakteristika erfillen:
,Haben Sie an einem der lhnen
zur Verfligung stehenden Pkw-
Stellplatze am Wohnort Zugang
zu Ladeinfrastruktur fur (teil-
Jelektrische Pkw
(Mehrfachauswahl)?“ =, Auf
min. einem Pkw-Stellplatz in
Privatbesitz oder ,, Auf min.
einem fest zugewiesenen Pkw-
Stellplatz (kein Privatbesitz)“.
(LI_10, LI_02),
Beschaftigtenbefragung.
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Ladekosten werden haufig Ubernommen

Bitte markieren Sie die in lhrem Unternehmen zutreffenden Aussagen
zum Laden von E-Pkw (PHEV/BEV). Stromkosten werden ...

am Unternehmensstandort durch das Unternehmen
libernommen.

am Wohnort kWh-genau tbernommen — Mitarbeitende lassen
sich ihre Kosten durch das Unternehmen erstatten.

am Wohnort kWh-genau tibernommen — das Unternehmen zahlt
direkt an den Anbieter.

am Wohnort per Pauschalbetrag/teilweise durch das
Unternehmen Gbernommen.

an offentlichen Ladepunkten durch das Unternehmen
lbernommen.

nicht durch das Unternehmen ibernommen.

Bei PHEV: Tankkosten (Diesel/Benzin) werden nur eingeschrankt
bzw. gar nicht durch das Unternehmen tibernommen.

Weil} nicht

Anzahl der befragten Unternehmen
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Stromkosten fiir das Laden von BEVs
und PHEVs werden meist zumindest
an einem Ladeort durch das
Unternehmen Glbernommen.

Uberwiegend zahlen die
Mitarbeitenden den Strom am
Wohnort zunachst selbst und lassen
sich die Kosten (nach Verbrauch oder
pauschal) erstatten.

Viele Unternehmen, die sich mit der
Elektrifizierung ihrer Flotte
beschaftigen und Dienstwagen in der
Flotte haben, ermoglichen das Laden
am Unternehmensstandort und in der
Offentlichkeit.

Frage: ,Bitte markieren Sie die in Ihrem Unternehmen zutreffenden Aussagen zum Laden von E-Pkw (PHEV/BEV). Stromkosten werden ...“ .n=166, Befragte, die die folgenden Charakteristika erfiillen: ,, Bitte
geben Sie an, wie viel Prozent der Pkw (leichte Nutzfahrzeuge nicht mitgezahlt) Ihres Unternehmensfuhrparks auf die folgenden Bereiche entfallen.” = , Dienstwagen” ausgewdhlt und "Bitte geben Sie an, Uber
wie viele Dienstwagen |Ihr Unternehmen in den folgenden Antriebskategorien verfligt:“ = "Plug-in-Hybrid"-Kategorie >1 oder "Bitte geben Sie an, liber wie viele Dienstwagen lhr Unternehmen in den folgenden
Antriebskategorien verfiigt:“ = " Batterie-elektrische Fahrzeuge (BEV) "-Kategorie >1 oder "Beschaftigt sich Ihr Unternehmen aktuell bereits mit der Elektrifizierung* der Dienstwagen-Flotte?” = "ja". (CP_020,

FuD_004, FuD_005), Unternehmensbefragung.
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Ladeinfrastruktur - Key Takeaways

e Private Ladeinfrastruktur am Wohnort ist ein zentraler Faktor fliir den E-Auto-Besitz.

* Die Verflgbarkeit eines verlasslichen Stellplatzes mit Ladeinfrastruktur am Wohnort ist im suburbanen Raum am
hochsten. Im Innenbereich von GroRstadten, wo weniger Stellplatze auf eigenen Privatgrund vorhanden sind, ist ein
solcher stattdessen oft auf Flachen von Vermieter oder Wohneigentumsgemeinschaft vorhanden.

* Immerhin etwa jeder flinfte Dienstwagen kann am Wohnort nur im 6ffentlichen Raum oder auf wechselnden
Stellplatzen von Vermieter oder Wohneigentumsgemeinschaft abgestellt werden, sodass ein verlasslicher Zugang zu
Ladeinfrastruktur schwieriger ist.

* Biszu 4 von 10 privaten Ladepunkten sind bisher noch ungenutzt. Ein Teil davon konnte ein Vorzieh- oder
Mitnahmeeffekt 6ffentlicher Forderung sein.

 Die Kosten sind das starkste Hemmnis fiir die Errichtung von Ladeinfrastruktur, gefolgt von technischen Hemmnissen.

* Gebaudetyp (Ein- / Mehrfamilienhaus) und Eigentumsverhaltnisse haben weniger Einfluss auf die Bedeutung der
Hemmnisse, als zu erwarten ware.
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Ladeinfrastruktur - Key Takeaways

>

Politik: Die gezielte Forderung von , Hértefdllen” mit hohen Kosten und Aufwdnden beim Aufbau
von Ladeinfrastruktur am Wohnort erscheint sinnvoll. Diese sind kaum von Besitzverhdltnissen
und Gebdudetypen abhdngig. Daher sollte die Férderung in der Hinsicht nicht pauschal
eingeschrinkt werden. Um Mitnahmeeffekte zu vermeiden, kénnte z.B. eine Checkliste zum
Nachweis eines Hdrtefalls dienen.

Unternehmen: Verldsslichen Zugang zu offentlicher Ladeinfrastruktur bereitstellen fiir
Dienstwagennutzer*innen, die am Wohnort keine Ladeinfrastruktur realisieren kénnen.
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Demografische Daten

Beschaftigtenbefragung

Was Sie fur die Interpretation Gber die Stichprobe der Beschaftigtenbefragung
wissen sollten!



Charakteristika der Befragten
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Frage: ,Wie hoch ist Ihr monatliches Nettogehalt / monatlicher Nettolohn im Durchschnitt*?
*Zusatzliche Verdienste z. B. Urlaubsgeld, 13. Monatsgehalt oder Leistungspramien sind anteilig
(Summe geteilt durch 12) zu berticksichtigen. Sollten Sie mehrere Tatigkeiten austiben, bezieht sich
Ihre Antwort auf die Haupttatigkeit.“ n = 530. (WD_17), Beschaftigtenbefragung.

Funktion im Unternehmen (Mehrfachauswahl)

Anzahl der Befragten
0 50 100 150 200 250 300 350

itarbeitertin/fachirat - [ 55
Gruppenleitung/Teamleitung _ 82
Abteilungsleitung - 66

AuBendienstmitarbeiter:in - 41

Bereichsleitung [l 20

Mitarbeiter:in mit hoher Anzahl dienstlicher
Fahrten - 4

Geschéftsleitung - 32
weild nicht I 9
Sonstiges | 6

Frage: ,Welchen der folgenden Funktionen in Threm Unternehmen wirden Sie sich zuordnen?
(Mehrfachauswahl)”. n = 530. (WD_03), Beschaftigtenbefragung.
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Wohnsituation der Befragten

Anzahl der Befragten WOhngebéUde
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Frage: ,,Welche der folgenden Kategorien beschreibt am besten, wo Sie wohnen (Hauptwohnsitz)?“. Frage: ,In was fir einem Gebaude wohnen Sie aktuell?”“. n = 530. (WD_06), Beschaftigtenbefragung.

n =530. (DW_01), Beschaftigtenbefragung.
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Arbeitsweg der Befragten

Arbeitsweg in Kilometer

0,
Wechselnde Arbeitsstatte v 2,0%
,U7%

Gleiches Grundsttick 1,0%
1,0%
27,0%
ter 5k ’
unter 5 km 18,0%
' 22,0%
ter 10 k '
5 bis unter 10 km 15,0%
. 29,0%
10b ter 25 k Z
) 14,0%
X .
1)
50 km und mehr >.0%
9,0%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

M Destatis M Beschaftigtenbefragung

Frage: ,,Wie viele Kilometer ist Ihr Wohnort von lhrem aktuellen Arbeitsort entfernt?” Mit Arbeitsort ist hier die erste Tatigkeitsstatte gemeint. Hinweis fir AuBendienstmitarbeiter:innen: Mit erster
Tatigkeitsstatte kann auch der aktuelle Kunde gemeint sein. n = 530. (WD_05), Beschéftigtenbefragung. Destatis, Erwerbstatige nach Entfernung fiir den Hinweg zur Arbeitsstatte. 2020.

40%

25



Mobilitatssituation der Befragten

Fahrzeugnutzung liber Arbeitgeber (Mehrfachauswahl) , . , ,
Erreichbarkeit des Arbeitsorts mit

Anzahl der Befragten Fahrrad

0 50 100 150 200 250

Erhalten weder Auto noch Zuschuss [ 229 OPFV-Anbindung des Arbeitsorts

Erhalten Firmenwagen/Dienstwagen [N 120 .. . .
OPNV Anbindung des Arbeitsorts

Erhalten Pool- bzw. Servicefahrzeuge |G 75

Erhalten Geldzuschuss zur Nutzung des privaten . s OPFV-Anbindung des Wohnorts
Autos fur den Arbeitsweg oder private Wege.

Nutzen generell kein Auto [ 51 .
OPNV-Anbindung des Wohnorts
Sonstiges [l 14

Nutzen Auto ber Arbeitgeber auf anderer Basis ] 9

WeiB nicht | 4

117 [ESSEN] 11

130 IR0 21

133 [EOTN] 13

167 106 26 16

[ 0 165 [ENPAN L e

0 100 200 300 400 500 600

Anzahl der Befragten

Egut Mehergut eher schlecht mschlecht B weil} nicht

Frage: ,,Welche der folgenden Aussagen treffen aus Sie zu?“. n = 530. (DW_02), Frage: ,,Wie wiirden Sie die Anbindung lhres Wohnorts an ... beschreiben?”. n = 530. (WD_10,

Beschaftigtenbefragung. WD_11), Beschéftigtenbefragung.

26



Elektroauto-Besitz in der Stichprobe

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

O _
1 -

Anzahl E-Fahrzeuge

2 oder mehr .

Fragen: ,, Wie viele dieser Dienstwagen sind Plug-in-Hybrid Fahrzeuge? “, ,, Wie viele dieser
Dienstwagen sind batterieelektrische Fahrzeuge? “, ,, Wie viele sonstige Pkw sind Plug-in-Hybrid
Fahrzeuge?”, , Wie viele sonstige Pkw sind batterieelektrische Fahrzeuge?“. n = 530, Befragte, die
die folgenden Charakteristika erflllen: ,Welche der folgenden Aussagen treffen auf Sie zu
(Mehrfachauswahl)?“ = ,Ich nutze Gber meinen Arbeitgeber einen Firmenwagen/Dienstwagen”
ausgewahlt. (DW_02 — DW_09), Beschiftigtenbefragung.

Jede flinfte Person in der Stichprobe lebt
in einem Haushalt mit mindestens
einem BEV oder PHEV

Zum Vergleich: 2022 verfugten nur 3,4%
der deutschen Haushalte lGber ein E-
Auto ( )

Am 01.01.2022 lag der Anteil von
Elektroautos im gewerblichen Bestand
bei 10%, im privaten Bestand bei 1%
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https://www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-Umwelt/Einkommen-Konsum-Lebensbedingungen/Ausstattung-Gebrauchsgueter/Tabellen/liste-fahrzeuge-d.html#115512

Unternehmensverteilung

Erwerbstatige nach Wirtschaftssektoren

74,5%
Tertidgrer Sektor
72,7%

24,1%
sekundarer Sektor
26,3%

1,3%

primarer Sektor
1,0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

M Destatis M Beschéaftigtenbefragung

Frage: , In welcher Branche ist Ihr Unternehmen hauptséchlich tatig? “. n = 530. (WD_01),
Beschaftigtenbefragung. Destatis, Erwerbstadtige nach Wirtschaftssektoren 2019.

100%

Anteile der Beschaftigten
nach UnternehmensgroRe

38,8%
GroRBunternehmen

16,3%
Mittlere Unternehmen
23,7%

Kleinst- und Kleinunternehmen
58,5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

M Destatis M Beschaftigtenbefragung

Frage: ,Wie viele Beschaftigte hat Ihr Unternehmen in Deutschland beschéftigt? “. n = 530.

100%

(WD_04), Beschaftigtenbefragung. Destatis, Anteile Kleine und Mittlere Unternehmen 2020 nach

GroRenklassen.
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Demografische Daten

Unternehmensbefragung

Was Sie fur die Interpretation Uber die Stichprobe der Unternehmensbefragung
wissen sollten!



Unternehmensverteilung im Vergleich

Anteile der Wirtschaftssektoren nach
Unternehmensanzahl

7,2%
primdrer Sektor
4,1%

18,8%

sekundarer Sektor
49,1%

74,1%

Tertidgrer Sektor
46,8%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
M Destatis B Unternehmensbefragung
Frage: ,In welcher Branche ist Ihr Unternehmen hauptsachlich tatig?“. n = 500. (All_001),

Unternehmensbefragung. Destatis, Rechtliche Einheiten im Berichtsjahr 2021,
BetriebsgrofRenstruktur landwirtschaftlicher Betriebe 2021.

100%

Anteile der Unternehmensklassen
nach Unternehmensanzahl

0,6%
GroBunternehmen
9,8%

2,5%

Mittlere Unternehmen
36,1%

96,9%

Kleinst- und Kleinunternehmen
54,1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Destatis W Unternehmensbefragung

Frage: ,Wie viele Beschaftigte hat Ihr Unternehmen in Deutschland beschaftigt?“. n = 500.
(All_002), Unternehmensbefragung. Destatis, Anteile Unternehmen 2020 nach GroRenklassen.
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Befragte Unternehmen im
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Frage: ,,Wie viele Beschéftigte hat Ihr Unternehmen in Deutschland beschaftigt?“. n = 500. (All_002),

Unternehmensbefragung.

Detail

Bra

Weil nicht

Sonstige

Exterritoriale Organisationen und Kérperschaften
Erbringung von sonstigen Dienstleistungen

Kunst, Unterhaltung und Erholung

Gesundheits- und Sozialwesen

Erziehung und Unterricht

Offentliche Verwaltung, Verteidigung; Sozialversicherung
Erbringung von freiberuflichen, wissenschaftlichen und
Grundsticks- und Wohnungswesen

Erbringung von Finanz- und Versicherungsdienstleistungen
Information und Kommunikation
Gastgewerbe/Beherbergung und Gastronomie

Verkehr und Lagerei

Handel; Instandhaltung und Reparatur von Kraftfahrzeugen
Baugewerbe/Bau

Wasserversorgung; Abwasser- und Abfallentsorgung,
Energieversorgung

Verarbeitendes Gewerbe/ Herstellung von Waren
Bergbau, Gewinnung von Steinen und Erden

Land- und Forstwirtschaft, Fischerei

Frage: ,In welcher Branche ist Ihr Unternehmen
Unternehmensbefragung.
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hauptsachlich tatig?“. n =500. (All_001),
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Befragte Unternehmen im Detalil

Vergleich der Stichprobe der Unternehmensbefragung mit Daten des statistischen Bundesamtes im Bezug
auf die Unternehmensbranche
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Frage: , In welcher Branche ist Ihr Unternehmen hauptsachlich tatig? “. n = 500. (All_001), Unternehmensbefragung. Statistisches Bundesamt, Rechtliche Einheiten/ Unternehmen nach
Wirtschaftszweigen 2020.
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Fuhrparkgrolsen befragter Unternehmen
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L
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27
- L
I

80-99 Fahrzeuge Mehr als 99 Fahrzeuge

Frage: ,Uber wie viele Pkw verfiigt Ihr Unternehmensfuhrpark in Deutschland insgesamt (Pool- und Dienstwagen zusammengenommen)? “ n = 500. (FuD_01), Unternehmensbefragung.
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Ansprechpartner*innen

Lukas Minnich Nelly Unger

Senior Researcher Wissenschaftliche Mitarbeiterin
Ressourcen & Mobilitat Ressourcen & Mobilitat
Oko-Institut e.V. Oko-Institut e.V.

Bliro Darmstadt Biiro Berlin

Rheinstralle 95 BorkumstralRe 2

D-64295 Darmstadt D-13189 Berlin

E-Mail: .minnich@oeko.de E-Mail: n.unger@oeko.de

Hinweis: Die Weitergabe der Daten ist nicht moglich.
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