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Effizienzgewinnen nicht
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CO,-Emissionen im Verkehrsbereich sinken trotz
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Verkehrsleistung, v.a. auf der
Stral3e und in der Luft, im
Personen- und noch starker im
Guterverkehr in den vergangen
Jahrzehnten zumeist kontinuierlich
gestiegen, Trendumkehr noch nicht
erkennbar

Motorleistung im StralRenverkehr
ebenfalls gestiegen,
Effizienzgewinne bei
konventionellen Antrieben dampfen

= CO,-Emissionen im Verkehrsbereich sinken trotz
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jedoch den Anstieg der CO,-
Emissionen

somit leichte Entkopplung von
Verkehrsleistung und CO,-Ausstol3
erkennbar

somit bisher kein substanzieller
Beitrag des Verkehrssektors zum
Klimaschutz
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Klimaziele bis 2050 — Beitrag des Verkehrssektors
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* UBA-Veroffentlichung ,Treibhausgasneutrales Deutschland im Jahr
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e In Deutschland wurden in anderen Sektoren seit 1990 ca. 1/3 der Treibhausgasemissionen eingespart

o Das 2°-Ziel erfordert bis 2050 eine Senkung der Emissionen um 95% gegenuber 1990

o Ein unvermeidbarer Sockelbetrag entsteht durch die Landwirtschaft und bestimmte Industrieprozesse
wie Stahl- und Zementherstellung, daher missen die anderen Sektoren wie der Verkehr praktisch

vollstandig dekarbonisiert werden

Quelle: Umweltbundesamt; Berechnungen INFRAS
* UBA-Veroffentlichung ,Treibhausgasneutrales Deutschland im Jahr
2050
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Elektromobilitat als guinstigste technologische Option...
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... und weitgehend unverzichtbar
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- weitere positive Umweltwirkungen der Elektromobilitat

- vollstandige Vermeidung der lokalen Luftschadstoffbelastung
(NO,, Feinstaub, CO...)

Reduzierung der Larmbelastung

- parallel Verfolgung anderer Strategien
-  Wegevermeidung, kurze Wege
- Verlagerung auf Rad-, FuRR-, Offentlichen Verkehr
- Intermodalitat
- Autonomes Fahren...

e Strategien ergéanzen sich!
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Gewerbliche Flotten als Treiber fur Elektromobilitat

+ geringere Kosten durch Steuervorteile

+ geringere Kosten durch Gro3envorteil bei Fahrzeug- und
Ladeinfrastrukturbeschaffung, Strom, Wartung

+ oft konstantere Fahrleistungen

+ keine ,Alleskdnner” notig: grof3tenteils elektrischer Pool mit wenigen
Verbrennerfahrzeugen maoglich

e Reichweite und Ladezeit weniger problematisch

e hohe Auslastung der E-Fahrzeuge

> 80 % E-Fahrzeug-Neuzulassungen gewerblich € Lenkungswirkung
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Gewerbliche Elektromobilitat
In der Metropolregion Hamburg

e Projekt ,,ePowered Fleets Hamburg* ‘l}l'b ePowered Fleets
7jn

_ Uber 200 gewerbliche Flotten in der Hamburg
Metropolregion, breites Branchenspektrum

— Uber 400 Elektro- und Plug-In-Hybridfahrzeuge

— ca. 25 Unternehmen setzen 5 oder mehr Elektrofahrzeuge ein

— ca. 1/4 der Unternehmen im landlichen Raum

— branchen- und zielgruppenubergreifend sehr positive Bewertung

http://www.epowered-fleets-hamburg.de/
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Vorreiter vs. Einsteiger

o umwelt- und technikaffine Vorreitergruppe
— hohe elektrische Anteile und Fahrzeugzahlen
— oft langjahrige Erfahrung, schon mit Vorserienfahrzeugen
— oft verwandte Branche, evtl. Elektromobilitat als Geschéaftsfeld
— Unternehmensmobilitat wird ganzheitlich betrachtet
— Elektrofahrzeuge werden in den betrieblichen Alltag integriert
o Einsteiger
- Fahrzeuge nicht voll in den betrieblichen Alltag integriert, geringe Auslastung

— erste Erfahrungen werden gesammelt,
Elektrofahrzeuge als Zeichen eines Umdenkens

— potenzielle Nutzerlnnen haben teils Beriihrungséangste und Informationsliicken

Mehr als ein neuer Antrieb | Lukas Minnich | Schwerin| 18.07.2016 10
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Herausforderungen fur Elektromobilitat im Gewerbe
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1. Die breite Masse erreichen!

— Wirtschatftlichkeit verbessert durch Kaufpramie
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— aber: Nutzer profitieren ansonsten bisher zu selten von konkreten Vorteilen

Mehr als ein neuer Antrieb| Lukas Minnich | Schwerin | 18.07.2016 Quelle: Oko-Institut, Kostenrechner fiir gewerblich genutzte 11
Elektrofahrzeuge, http://oekoinstitut.github.io/kostenrechner/#/



http://oekoinstitut.github.io/kostenrechner/#/

&/ Oko-Institut e V.

Herausforderungen fur Elektromobilitat im Gewerbe
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2. Auch den Dienstwagensektor erreichen!

Poolfahrzeuge

0,
Dienstwagen 36%

64%

— Einsatz von Elektrofahrzeugen bisher meist auf Fiihrungsebene
— Nutzer brauchen zuverlassige Ersatzlosung fir lange Strecken

— Effizienzpotenziale im Fuhrpark nutzen:
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Herausforderungen fur Elektromobilitat im Gewerbe
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3. Okologisch und 6konomisch vorteilhaften Einsatz fordern!

— intelligent gemanagter Fuhrpark erhéht Auslastung und damit
Wirtschaftlichkeit

— Aufgrund der energieintensiven Herstellung wird auch Klimavorteil erst im
Lauf der Nutzung erreicht, nur bei Einsatz Erneuerbarer Energien

" [9 €0:-Ag. / km]

Strombereitstellung Mix
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0
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Analyse der Umweltbilanz von Elektrofahrzeugen*
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Herausforderungen fur Elektromobilitat im Gewerbe
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e Annahme: Gesamtfahrleistung 168.000 km

o Herstellungsphase des Elektrofahrzeugs, v.a. der Batterie, sehr energie-, ressourcen- und damit
CO,-intensiv

o Bei aktuellem Strommix (Deutschland 2012) in der Betriebsphase nur leichter Klimavorteil des
batterieelektrischen gegeniber dem Dieselfahrzeug

o Klimavorteil in der Gesamtbilanz bei heutigem Mix erst bei ca. 200.000 km, bei rein erneuerbarem
Strom aber schon bei 20.000 km Gesamtfahrleistung

Mehr als ein neuer Antrieb| Lukas Minnich | Schwerin| 18.07.2016 Quelle: UBA-Texte 27/2016 / ifeu: ,, Weiterentwicklung und vertiefte 14
Analyse der Umweltbilanz von Elektrofahrzeugen*
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Elektromobilitat fir die breite Masse der Unternehmen —
wie schafft man das vor Ort?

e Unternehmen:;

Mobilitdatsmanagement, Gesamteffizienz des Fuhrparks betrachten

Anreize flr alternative Antriebe: Dienstwagenrichtlinie, erganzende Mobilitatslosungen
als wichtige Hebel

Selbstverpflichtungen und ,Beweislastumkehr* wirken

vorbereitet sein: Einschrankungen fir konventionelle Fahrzeuge werden irgendwann
unverzichtbar sein, dann haben Elektromobilitats-Vorreiter Vorteile

¢ Kommunen:

Elektromobilitat auch sehen als
o Weg zur Verbesserung der Luftgite, Einhaltung von Immissionsgrenzwerten, Lebensqualitat
o Teil eines gesamtheitlichen Mobilitdtswandels

e Gesellschaftliche Vorteile spirbar machen als Vorteil fur den Nutzer: Privilegierung von EV

Information und Austausch fordern
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